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Кайман с берегов Рейна 


Появившийся восемь лет назад среднемо- 
торный родстер Рогзсне Вохзег занял нишу 
‘самого доступного автомобиля немецкой 
марки, Но, несмотря на объективные досто- 
‘инства, для многих любителей маржи он так 
‘ине стал «настоящим» Рогзсве: сказались 
недостаточно мощный 2,5-литровый мотор и 
«несерьезный» открытый кузов. 

Теперь у показанного прошедшей осенью. 
Бокстера второго поколения появился стар- 
а 
тая, модель в гамме Рогзспе построена на 
шасси Бокстера, но отличается от него не 
только металлической крышей с плавно спа- 
‘дающей тротьей дворью. 

Помимо крыши, Саутап получил немного 
измененные бамперы и выдвигающийся зад- 
ний спойлер большего размера, Но главное 
отличие купе от родстера — за передними 
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сиденьями. Там установлен новый двигатель 
традиционной для Рогзсйе конструкции — 
шестицилиндровый «оппозит» объемом 3,4 
литра, на 200 «кубиков» больше, чем поло: 
жено самой мощной модификации Вожег $. 
На Каймане он выдает 295 л.с. Максималь- 
ный коутящий момент — 340 Нм — благода 
ря системе изменения фаз газораспределе- 






ния доступен в диапазоне от4400 до 6000 
об/мин. По динамическим показателям Кай- 
ман совсем не много уступает 911-й модели: 
разгон до 100 «м/ч занимает5,4 секунды, 
максимальная скорость —275 км/ч. 

'Осенью состоится официальная премье- 
ра Каймана на Франкфуртском автосалоне, а 
вскоре после этого начнутся и продажи. Ба- 
зовая цена на Саутап $ в Европе определе- 
на на уровне 58529 евро — почти в полтора 
раза дешевле, чем Рогзспе 911 Сапега 
Соире. 













Дизель на легковой машине давно не редкость и не родовой признак 
такси, По мощностным показателям современные двигатели с вос: 
пламенением от сжатия уже превосходят бензиновые моторы супер- 
каров начала девяностых. И все это — вкупе с выдающейся эконо- 
мичностью. Очередной пример — новый Аио! АВ 4.2 ТО1. На звание 
«экономкара» этот престижный седан никак не тянет. И тем не менее 
показывает расход топлива в пределах 9,4 литра солярки на 100 км 
пути! То есть’может пройти 
‘болоо 950 км на одном ба 
ке. Максимальная скорость 
дизельного экспресса 
искусственно огр; 
ничена на отметке 
250 км/ч. Разгон до 
100 км/ч занимает у 
него 5,9 секунды 
'Суперагрегат 
который обеспечи- 
вает тахие характе- 
ристики, — дальней- 
шее развитие уже из- 
етыреклитрового, 
турбодизеля разработки 
Уоз\адет Сгоир. Слегка увеличен 
диаметр цилиндра, использована 
сворхоовромонная топливная аппаратура с 
пьезофорсунками и наддув с двумя турбоком- 
прессорами переменной геометрии. Мощность мотора 
— 326 л.с. при 3750 об/мин, максимальный крутящий момент досту- 
печ в большей части рабочего диапазона — с 1600 до 3500 об/мин. 
Экономичный — не значит дешевый. На немецком рынке Аша! А8 4.2 
ТО! предлагается за 81 тысячу евро. 


Подвеска для Мигапо 


Асфальтовому джипу чуждо бездорожье. Точно так же чужд ему и 
типичный «внедорожный» тюнинг — огромные колеса, лебедки, 
шноркель. Машины такого рода принято еще больше приближать 
х легковым автомобилям. Немецкая фирма Н8Я разработала 
комплект пружин для чпарктника” Мсап Мигапо, недавно офи- 
циально появившегося на европейском рынке. Набор пружин 
должен уменьшить клиренс Мигапо примерно ня 50 миллимет- 
ров. Кроме того, предлагаются проставки для увеличения колеи 
на 30—50 миллиметров. 
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‘Скандинавский Мегсеце$ - 


компании; занимающиеся сервезным ме: 
хХаническим тюнингом автомобилей 
Мегседез, есть не только в Германии. При- 
мер. — авторитетная датская фирма 
Юеветапа, конек хоторой — использование 
винтовыхнагнетатьлей Еузпойя. Объемные 
компрессоры этого тила близки по конст: 
рукции кнагнетателям системы Я 015, но, 
‘спобобны обеспечить‘аначительйо более‘ 
высохов давление наддува: 

‘Очередной продукт даучан == програм: 
ма тюнинга родетера Мегседеа 5ЕК; на 
вершине которой = Мевтали ЗК 55.58 
созданный На база серийного Мерседеса 


Штрихи к Пассату 


Новый Уокзмадеп Раза! еще не появил- 
‘ся в салонах дилеров, и серьезные тю- 
нинг-программы находятся пока в ста- 
‘дии разработки. Ну а тем временем фир- 
ма АБ! представила для него косметиче- 
ские доработки. Пока что в арсенале ба- 
варских тюнеров лишь небольшой фар- 
тукпод поредний бампер, задний опой- 
лер и эффектные пятиспицевые колес- 
ные диски, В ближайшее время для но- 
вого Пассата будет предложена спор- 
тивная подвеска, а ближе к концу года — 
и более обширная программа доработ- 
ки, включающая в себя варианты форси- 
ровки двигателя. > 
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ЭК 55 АМС) В стандарте АМС снабжает 
родстер 360-сильной атмосферной «вось? 
меркой", Специалисты Кевтаппоснаети: 
ли этот мотор компрессором, рабпредва: 
лами собствевной разработки и прямото4» 
‘ной выхлопной системой с равнодлииным 
коллектороме Этими мерами мощность 
‘деигателя-удалось повысить до 596 л.с: 
при 5800 об/мин, амрутнший момент = до. 
218 Нм начиная 2000 об/мин: ДлЯ феалй- 
зации такого ‘потенциала’ использован у“! 
И 
‘процентной блокировкой, без которогозае 
Ярленнье динамические хврактеритики. 


Моторный «Оскар» 


Вот уже шесть лет ежегодно проводится кон- 
курс Епоте о! Тпе Уеаг, Жюри, состоящее из 
наиболее уважаемых автомобильных журна- 
листов со всего мира, голосованием выби- 
рает лучшие двигатели в одиннадцати номи- 
‘нациях. Конкурсанты разделены по рабочему 
объему и по назначению. Есть номинация 
«Лучший спортивный двигатель», «Самый 
‘экономичный двигатель», а также «Лучшая 
новинка» 

В «малолитражных» категориях в нынеш- 
нем году первенствовали гибридные сило- 
вые установки и дизели: среди двигателей 
объемом до 1 литра лучшим был признан м 
тор Нопба п, от 1 до 1,4 литра — 1300- 
кубовый турбодизель Ри, а «гибрид», уста- 
навливаемый на Тоуо!а Рииз, получил первое: 
место в категории 1,4—1,8 литра. Лучшим в. 
«лвухлитровом» классе жюри назвало бензи- 
новый турбомотор Можз\мадеп с непосредст- 
венным впрыском топлива, устанавливаю- 
щийся на ММ! СоН СТ! и Аи! АЗ. Немецкий 
‘двигатель оттоснил на второо мосто знамо- 
нитый 240-сильный «атмосферник» Нопда 
Е20 от родстера $2000, занимавший первое 
место предыдущие пять лет. Нопда, впрочем, 
не осталась без наград — 2,2-литровый тур- 
‘бодизель, первый в истории марки, признан 
лучшим в категории ст 2 до 2,5 литров. 

В «большеобъемных» классах первенство- 
вали разработки ВММ. В категории моторов с 
объемом 2,5 литра первое место занял трех- 
литровый дизель мощностью 272 л.с., самый 


были бы недостижимы: А-онй влезатляют: 
‘разган до 100. км/чгза, 3.7 секунды, до 200, 
км/ч — за 12,3 секунды. Максимальная 
‘скорость ограничена электроникой на от- 
метке 300 км/ч; 

Столь значительное увеличение мощно: 
сти быю бы небезопасно без доработки 
ходовой части. Специалисты Кветапи ус: 
таяавливают пружины и амортизаторы с 
мэмененными характеристиками и убилен- 
ные тормоза -*с вентилируемыми дискае 
зуи дизметром 396 имя спереди и 342 мм 
<зали- Тормозные суппорты — шебти- 
роршневые и четырехпоршневые осответ- 
стоенно. Внешние ‘доработки включают‘ ус“ 
тановкубки переднего бамлера и’новой 
панели между выкпопными трубами саади, 





серийный турбодизель в ми- 
ложная система из двух. 
и нескольких перепуск- 
яющих поддерживать 
наддува во всем диапазо- 
нить «турбояму». Пятый 
лучшего двигатоля в като- 
лов досталось баварской 
бъемом 3,2 литра и мощно- 
юй оснащались ВММ/ МЗ. + 
и> классе моторов объемом 
‘ров лучшим признали 507- 
ль У1О синдексом 585 850, 
аются седаны ВММ/ М5 и купе 
гат признан лучшим спор- 
ром и удостоен главного приза 
+ года». 


форсированны 
ре. Его изюминка — 
турбокомпр: 
ных клапанов, г 
высокое да: 

не оборото 

год подряд 
горииот 
«шестер, 





Нонсерваторы 


Автопроизводители, выпускающие однуи 
туже модель по 20—30 лет, встречаются не 
только в России. Одним из столпов британ- 
ского автоконсерватизма является фирма 
Ви. НО и она год назад в дополнение к 
основной модели, купе ВИеппейт, запусти- 
ла в производство новинку — спорткар 
Аг (англ. «истребитель»). Дизайн двух- 
местного купе основан на классических 
пропорциях: огромный обтекаемый капс 
небольшая кабина позади него, короткий 








Здраствуй, СПо, и прощай! 


рная жизнь Вепаий Ср второго по 
близится к 


Конви 
колени авершению — уже с. 
урецком городе Бурса начнет 

выпуск новой модели. Прекратят выпускать 

и «горячий хэтчбек 182. В связи с этим 
предприятие Вепаии Зроп в Дьепге, где со- 
бирают эти маленькие спорткары, выпустит 
прощальный тираж — 500 «заряженных 

сию. 

Машины из этой ограниченной серии под 
именем Со 182 гору будут отличаться не 
только измененной отделкой и традицион- 
ными номерными табличками в салоне 
технической начинкой. Помимо боле 


нои 


кой подвески от «кубковой 
Сир, измененных характерист 


версии С 
руле: 





лавно спадающим задним стек 





ог- 


Виу1ю! традиционно использует мот 
Сргузег, и в данном чае была взя 
ромная восьмилитровая «десятка» от одде 
\Мрег. На Виз!о РюМег этот мотор развивает 
525 л.с. А снынешнего года купе доступно в 
версии $ — с мотором, форсированным до 
с.! Более того, специалисты фирмы 
обещают, что за счет аэродинамического 
наддува ‘на высокой скорости мощность вы 
растает до 660 л.с. С этим двигателем, ак 
утверждают, английское купе способно раз- 
визать скорость более 320 км/ч. 





























управления и усиленных ступиц, Тгорпу 6\ 
дет лополнительно осажен на 10 миллимет- 
ров и получит настоящие гоночные аморти- 
заторы от Заспз Васе Елатеенпа с вынос- 
ными компенсационными камерами. 

Среди изменений, видимых невооружен 
ным глазом, — спойлер на задней двери от 

реднемоторного С!о У6 255, графитового 
цвета диски Зрееб!пе Типп! (масса каждого 
нижена на 1,3 кг по сравнению с колесами 
обычного С! 182) и характерная гранатовая 
краска. 

Большинство машин из финальной пар 
тии будут проданы на рынке Великобрита- 
нии — там же, куда ушла половина всох Сто 
172 и 182, выпущенных за последние годы. 








Машина стоимостью 218 тысяч фунтов 
предлагается в двук комплектациях - В 
(Вастод) и С (Сотрейюп). Первая подразу- 
мевает установку более жестких пружин под- 
вески. перенастроенных амортизаторов, ста 
билизаторы поперечной устойчивости с 
прутком увеличенной толщины, уменьшен 
ный на 10мм клиренс и 19-дюймовые коле- 
са. Изменены углы установки колес, а пат- 
рубки выхлопной системы выведены перед 
передними колесами. Комплектацию С мож- 
но отличить по еще меньшему клиренсу, 
спортивным заливным горловинам и спойле- 
руна задней двери. 
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МАТЕРИАЛЫ ПОДГОТОВИЛ ВАСИЛИЙ КОСТИН 





Ф Автоновости 


Л ЛИТ а Е Ботт опа грамма доводки мотпра подразумевает 
увеличение рабочего объе! 

литров и приводит к росту мощнос 27. 
Наибольшую известность фирме Вгабиз из Боттропа занимаются и доработками л.с. Крутящий момент вырастает с 
принесли экстремальные программы тю. более доступных машин. Например, не 350 до 420 Нм при 4200 об/мин. После до- 
нинга автомобилей Мегседез, прежде все- — давно они представили вариант форси- работки двигателя и удаления огран : 
го с моторами \8 и 12, — увеличение ровки ровой \-образной «шестер- — ля скорости СЕ$ 350 развивает до 
объема, установка больших двигателей на — ки», которая устанавливается на кы/м. Время разгона до 100 км/ч 
младшие модели... Тем не менее тюнеры Мегеседез СЕК 350, Е 350 и СЕ$ 350, Про- кунды 






























КОГДА РГО |... 
6 Им стал Марек Райхман, ранее занимавший аналогичный 

Он начинал карьеру в Воуег Сагз, позже перешел в кали. 
'Маркстологов фирмы виги но может не форнийскую дизайн-студию ВМ\! где стал главным ди 
радовать родство их компани с Зиваги — зайнером. Одним из направлений, по которым работал 
обо входят в состав онцерна Руй Неаму Райхман, была разработка концепции дизайна для нового 
1пдивилез. В большинстве стран автомо- поколения внедорожников Гала Воег. Среди г бри. 
‘бипи обеих марок даже продаются в од- танца — Рапое Яомег последнего поколения, дебютир 
них и тех же автосалонах. И вот теперь вавший в 2003 году. Его предшественником на посту ди: 
пикапу вии Водео доведется погреться в ректора по дизайну в Аз\оп Маг ыл датчанин Хенрик 
‚лучах славы раллийных болидов Зибаги — Фискер, автор дизайна родстера ВММ/ 





им тоже занялись инженеры Ргодгме! Оп- 
ция Рюдгме Реиоптапсе Раск предлага- 
ется для пикапов с трехлитровым турбо- 
дизелем и механической коробкой пере- 
дач и стоиту любого британского дилера. 
750 фунтов. Переделка ограничивается. 
перепрограммированием блока управле- 
ния двигателем. Мощность мотора повы- 
шается со 131 л.с. при 3800 об/мин до 
158 лс. при тех же оборотах, крутящий 
момент — с 258 до 350 Нм при 2000 
об/мин. Необычно, что «тюнинг» включе- 
ется кнопкой на панели поиборов, так что 
можно продолжать пользоваться маши 
'НОЙ с прежним характером. Инструкция 
рекомендует включать «спортражим» 
только на прогретом двигателе. Несмот 
на незначительность доработки, динами- 
ка возросла серьезно — время разгона 
‘до 97 км/ч сократилось с 16,8 до 12.4 с. 
Что, впрочем, не сделало из работяги-пи- 
капа спорткар. Здесь Ргодгме бессилен. 





Официальный дилер голландской подвесоч- — бояи сжатия и воз 





























ной фирмы Коги, компания Шок-Сервис, на: бессту 

ладила выпуск комплектов стоек подвески пенчатого измене. 

для автомобилей ВАЗ-2108—2115. Создан. ы чашк 

ный по собственному проекту «кит» состоит Изготов что запас 
из четырех амортизаторов и четырех про- сти стоек узеличен в полтора раза от- 
грессивных пружин — все производства носительно серийных — при цене в 57 тыс. 
Коп, Корпуса передних стоек сделаны в Рос- это может с ть их неплохим выбо- 
сии, а задних — в Голландии. Амортизаторы е только для тк но идля спор: 





имеют раздельную регулировку усилий от рениро! именения. 


КОЛЕСА ИЗ ЛЕГК! 
Проставки для изменения 
вылета колеса 
Гайки, шпильки 
иудлиненные болты 
Диски и ступицы для картов. 
(095) 727-9593 (опт) 


Бейд-М (095) 506-6658 
Протакс (095) 232-0841 
ЗУЗЮКОНАМА Ти 


"у $ ". АТЦ Москва (095) 796-2141 


Тренинг 
“Безопасность на высоких скоростях” 


На бопьшом полигоне 


Склюзивный дистрибьютор 





МАСЛЕ ПВ ЕТАПСе 








Пород трубами каркаса безопасности видна энергопоглощающея вотавка из композитных 
материалов, принимающая на себя удар при боковом столкновении 





Передачи переключаются «лепестками, 
под рулем 










привод тормозов позволяет плавно менять 
распределение тормозного усилия по осям 





Машины моносерии снабжены Под рукой пилота — управление всеми КЕ 
разветвленной системой сбора данных элементами электросистемы автомобиля мм. У серийного Медапе рои 225 — 312 мм 











ТЕХНИКА КРЕМА МЕСАМЕТКОРНУ 


Половина прижимной силы на задней 
осигенерируется диффузором 


нает первые машины возрожденного чемпи: на задней части кузова и крупный диффу- 
онта ОТМ, появившиеся в 2001 году: такие же  зорв заднем свесе. По словам специалистов, 

оо мото осищатои сильно расширенные колесные арки, выве Вепаии рой, им удалось добиться высокой 

Но по-гоночному ровной характеристикой денные в стороны элементы аэродинамиче: лы на обеих осях, что сделало 
ского оформления дниша, большое антикры- маши но управляемой и очень ста: 


олендорь Кола Медзле Тгорлу-2005 


Предсезонные тесты проводил 
опытный Стефан Ортелли 





бильной в поворотах 

'Среди всех проводимых компанией 
Велаи! кузовных моносерий новое первен- 
ство должно стать самым престижным и бы- 
стрым, Судите сами — по удельной мощно- 


сти (337 л.с. на тонну) Медапе ром! прибли- 
жается к Рогзсве и Ретап категории М-СТ. А 
по соотношению цена/скорость у него и во- 
все нет конкурентов: машина стоит — 100. 
тысяч евро, а заявленный минимальный 


Инженеры Вепац! 5рой обещают, что благодаря удачной компоновке и развитому 
аэродинамическому оперению на трассе машина будот вести себя очень надежно. 


| 


ТРЕНИЕ 


бюджет на сезоч — 180 тысяч. Гонки нового 
чемпионата пройдут в этом году на девяти 
‘европейских трассах, среди которых Ле- 
Ман, Монца, Донингтон, Эшторил и 
Цольдер. @ 


43751910240 
2825 
ТАЛЬ, 
‘зоо 
‘более 250 
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1994 Рипзреед Вида! Суап аи 1996 Ятзреса Чено Тао 
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ЗФАТОХПОРТ ИЮЛЬ2005. 
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2004 Пйтзрееч разв, 





{$ ) СТАРТОВАЯ ЗОНА КИМ5РЕЕР СНОРЗТЕК 
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не мог превратить внедорожник в спорткар. 
почти две с половиной тонны веса берут 
свое, — но обеспечил джипу весьма впечат- 
ляющие динамические показатели. Разгон до 
100 км/ч занимает 4,4 секунды, а максималь- 
ная скорость — 290 км/ч. 

Жутоватые размеры внедорожника 
хоть и «пригнувшегося» — скрадывают коле 





са большого диаметра. Здесь это 23-дюй- 
мовые диски Вогре! с покрышками 
Сопбпегцаи 

Стоимость переделок и так недешевого 
Кайенна не объявляется. Ясно, что жажду- 
щих подобного тюнинга — с полной передел- 
кой кузова — найдется заведомо меньше 
нем клиентов у «традиционных 











доводке Рогзсве вроде ТеспАм! или бетьайа, 
если такие вообще найдутся. Тем не менее 
купить себе «кусочек Чопстера» вполне воз- 
можно — кпримеру уже сейчас Визрега 
продает 23-дюймовые диски для Рогзспе 
Сауеппе и МоКзмацеп Тоцагеу. Кроме того, 
‘фирма предлагает под своей маркой и про- 
грамму «моторного» тюнинга для Кайенна. 4 











ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ (данные проюоводителя) 
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рас 





Судья на выпуске взмахнул зеленым флагом: трасса открыта. 
Вперед! Разгон, переключение, еще одно, и вот приближается 
первый правый. Короткое торможение, и, оставаясь на треть- 
ей, снова можно нажать «в пол» до шиканы... Нет, мы не в ка- 
ком-нибудь Доннингтон-парке, не во сне и не перед компьюте- 
ром. Мы на подмосковной кольцевой трассе Мячково, на пер- 
вых в России трек-днях. текСТ НИКИТА ГУДКОВ ФОТО ГРИГОРИЙ ГОЛЫШЕВ 
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На волю, на трассы! 

Нормально садить на быстрой машине по Мо- 
‘скве или Питеру можно только ночью или в 
выходные. Но когда тают полчища самовлюб- 
ленных тихоходов, принимающих участие в 
соревновании «кто левее», на дороги выходят 
парни с радарами, всегда готовые омрачить 
‘радость скоростного поглощения асфальта, 
Даи нет, если честно, у нас таких улиц или 
шоссе, накоторых можно безопасно познать 
пределы спортивного автомобиля, 


Зато есть такие машины, которые достав- 
‚ляют кайф, только будучи подведенными к 
самой грани своих возможностей. Этот кайф 
не сравнить с удовольствием от тупого раз- 
гона «в пол» до следующего красного. Куда. 
пойти, куда податься обладателю подобной 
машины, будь то СМс Туре-В, Сатегат или 
Мое? Дмитровский автополигон предпочи: 
тает работать с испытателями-профессиона- 
лами, к тому же на дорогу до него и обратно 
‘из центра столицы можно потратить полдня. 


По-настоящему реализовать свои гоночные 
амбиции, а заодно выяснить, по правули 
ваш автомобиль именуется спортивным, 
можно лишь в «естественной среде обита- 
ния» — на гоночной трассе. 

06 их тотальном дефиците сказано нема- 
ло. Не было бы счастья, да несчастье помог- 
ло: подмосковный аэродром Мячково ныне 
закрыт для полетов авиации, и его единст- 
венным полноправным «населением» стали 
автомобили. В основном — гоночные, но по- 
‘мимо этапов кольцевых первенств мячков- 
ское кольцо дважды в неделю организует у 
себя тесты. Теперь они открьты для всех же- 
лающих, и одними из первых -граждан- 
ских» посетителей трек-дней стали * 
испытатели Автоспорта. 

На каком автомобиле луч- 
ше вкушать удовольствие от 
кольцевой езды? Дабы отве- 
тить на этот вопрос, мы отпра- 
вились в Мячково на трех разно- 
мастных спорткарах: 1015 Ейзе 
1118, Магда ВХ-8 и МИзиЫ ЗВ! 
1апсег Емош#юп МИ. Двухместный 
среднемоторный суперкар протие 
роторно-поршневого купе с задним 
приводом и полноприводного турби- 
рованного седана? Знаем, прямое: 
сравнение здесь неуместно. Но все 
трое давно и успешно участвуют в гон- 
ках, одинсково амбициозны, да и по э- 
явленным динамическим параметрам. 
сопоставимы. А кроме того, это редкая 
возможность сравнить между собой раз- 











ные варианты компоновки, да и вообще 
идеологии спорткара. Выявить истину нам 
поможет профессиональный спутниковый 
телеметрический комплекс Васеюок \/-ВОХ, 
способный вычислять и записывать все па- 
‘раметры движения: скорость, траекторию, 
‘боковые и поперечные ускорения. 

'До начала тестовой сессии остались, 
секунды, и рука судьи на выпуске 
тянегся к зеленому флагу... 
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ОТО$ ЕЦЗЕ 1118 уз МАЙРА ВХ-8 уз МТЗУВ$Н! ГАМСЕВ ЕУОН 


Внутри Еве даже более аксетичен, чем Гапсег ЕуонИюп. Но есть кнопки кондиционера 


и электростеклоподъемников 


'бепШетеп, з1а{ удцгепатез 
Клац — ударилась в алюминиевый пол ко- 
роткоходная педаль сцепления. Хрум-клац — 
передернут затвор-рукдятка КПП с шарооб- 
‘разным набалдашником\ вложена первая из 
шести передач. Врум-врррум — взвился за 
спиной высокооборотный 190-сильный мо- 
тор, которому доверено разгонять меньше 
тонны алюминия и угепластика. Пора... Бро- 
сок сцепления — и почти без пробуксовки 
1юиз Еве уходит на свой первый круг. 

В этом тесте уникален и неповторим каж- 
дый автомобиль, но только Го!из Ейзе 1118 
относится к высшей лиге спортивного авто- 


Анализировать движонио эвтомобилой по. 
трассе нам поможет график скорости (спра- 

ва). Для наглядности на схеме трассы мы вы. 
‘делили из ного носколько наиболее характор- 
ных точек в конце прямых и в поворотах. Мак- 
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‘средств выживания в жарком кокпите, 


строения. Речь идет дахе нео дизайне, хотя 
низкий и распластанный силуэт и торчащий 
из-под днища сзади хвостик диффузора го- 
ворят сами за себя. Конструкция мацлины. 
изящна, как бывает только в спорте. Легкий 
кузов и высокофорсированный мотор, чисто 
гоночные двухрычажные подвески и никаких 
излишеств. Громкое нет сказано шумоизоля- 
ции, заботы о комфорте лишь чуть больше, 
чем на карте. 


А вернее сказать — чем на гоночной фор-* 


муле. Своим поведением на трассе 1015 на- 
поминает прехде всего ее: почти незамет- 
ные крены, мгновенные реакции на любое 





Длина, м 
Мин. ширина, м. 
Макс. ширина, м 
Правых поворотов. 
`Левых поворотов. 
Высота над 
уровнем моря, м 











симмальная скорость в концо прямой иллюстри- 
рует не только раэгонную динамику машины 
Она зависит еше и от того, как рано водитель 
смог начать разгон на выходе из предыдущего 
поворота, то есть от возможностей шасси. А вот 


‘скорость на дуге больше говорит именно о. 
способностях автомобиля — о том, как он 
держится на дорого. 

В быстром повороте (1), следующем после 
стартовой примой, Го\шь вне конкуренции. А 
вот в шикаме (2) скорость зависит прежде 
всего от того, насколько смело водитель -ре, 
жот» по поребрикам. Легкий Ейве на них силь- 
но скачет м норовит выйти из-под контроля на 
выходе, поэтому здесь он в аутсайдорах, Ему, 
как и Маздо, но очень уютно и поворотах (3) м 
(4), где на разгоне траектория распряиляет- 
ся. Залний привол вынуждает осторожничать 
с газом, тогда как полно- , а лучше сказать 
умноприводный ЕуонИ!юп позволяет разго- 
няться практически +в пол». И к шикано (5) до. 
‘стигать рекордных для тоста 155,1 км/ч! Хо- 
рош Еуо и в самой змейко (5) — неизбежная 
раскачка от чередования левого и правого по- 
воротов дестабилизирует его меньше других. 
Съезд со взлетной полосы (6) снова тробуст 
активного штурма поребрика, ограничивая в. 
скорости Ейве. Ему предшоствует интенсив- 
ное торможение, которое пилоту Х-В лучше. 
завершить до поворота — это проще, чем бо- 
роться с возможным заносом. Правая дуга (7) 
проходится в разгоно, а скорость на входе в 
следующую шикану (8) определяется в основ- 
ном тактикой ее прохождения. За рулем 
МИзЦЫЫ можно позволить себе даже 130 
км/ч, так как его раллийная подвеска позволя- 
от сильно спрямить эти два поворота, оторой 
из которых, правый, коварен своей большей 
крутизной. Ловый под номором (9) сложности 
не представляет, а вот выход на прямую (10) 
— сноприятным «докрутом». В нем снова ока- 
зываются впереди те машины, на которых 
Еуо МИ и Мага ЯХ-8. 





можно смело «резать: 











скорость, км/ч 


СПЖРТ 


— сятниня ЗАВЕСИНЕЖО ТЯНЕТ ОЖ НЕ 


> [2872 


`Лучшее время круга, с 
Макс. скорость на круге, км/ч 
Макс. боковое ускорение, 9 
Мико. замедление," 





2200 








Шумоизоляция не защищает пассажиров Лансера от свиста наддува, воя трансмиссии 
и других механических шумов. В городе неудобно, но на треке — кайф! 
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оасеоный 


‘срывает заднюю ось в занос, коррекция ко- 
торого должна быть молниеносной. Призна- 
емся честно: на каждой машине мы совер- 
‘шили по два десятка зачетных кругов, но 
только на Элизе не удалось сделать ни одно- 
го полностью безошибочного. 

Помимо квалификации, не обойтись пи- 
лоту Лотуса и без выносливости: на макси- 
мальных режимах в кокпите жарко, а шум, 
вибрации и тяжельй руль доводят до того, 
что устаешь не меньше, чем в прокатном 
картинге. Хорошо, что как раз подходит к 
концу первая сессия и нам пора заруливать. 
на пит-лейн. Акробатическим приемом вы- 
‘бираемся в лаз мехду высоким порогом и 
низкой крышей и переводим дух. . Пока наш 
инженер-испьтатель Андрей Мохов переста- 
вляет Васеюдк на следующую машину, в ду- 
шу закрадываются невольные сомнения. Все 
же не слишком ли смело было свести в од- 
ном тесте фактически гоночный 1015 со 
‘стильной Маздой и пятиместным МИзи\$Н? 
Кажется, что конкуренцию на кольцевой 
трассе британскому снаряду не сможет со- 
ставить никто. Но всех рассудит прибор — и. 
мы садимся в Гапсег. 

Еуоциюп МИ после Лотуса кажется не- 
‘серьезным. Большой, громоздкий, посадка 
выоская... Зато места на пяторых, и перод- 
‘ние сиденья Весаго хороши — куда удобнее 
и цепче, чем жесткие «ковши» в Элизе, 





Пока едешь по пит-лейнуна первой пере- 
даче, Еуо дергается, как взмыленный конь в 
‘стойле. Но стоит выпустить турбоджина, пе- 
ревести стрелку тахометра за отметку 3000, 
как этот конь... нет, даже не прыгает вперед, 
а будто получает удар под зад от Гулливера! 
Мгновение — и на отметке 7000 пора пода- 
вать вторую передачу. Щелчок рукояткой 
КПП, еще один — ик повороту Капсег подхо- 
дит примерно на такой же скорости, что и 
по. 

Руль МИзиы ЗВ! легкий, а по остроте пре- 
восходит обоих конкурентов, особенно в око- 
лонулевой зоне. Но держатьего надо не как. 
птичку, а как дикого зверя: двумя руками, 
плотно. Мало того, что он скользкий, так еще 
на неровностях вырывается посильнее, чем 
на Лотусе. Объединяет эти две машины и. 
боескомпромиссность подвески — жесткой, 
без малейшего реверанса в сторону ком- 
форта. Но спрямлять траокторию чероз по. 
‘ребрики на высоком Еуо проще — во всяком 
‘случае, психологически. 

Если заднеприводные Ейзе и АХ-8 требу- 
ют аккуратной работы газом на выходе, то, 
полный привод Еуо позволяет смело «откры- 
ваться» еще до апекса! Активные дифферен- 
циалы АСО и АУС старательно докручивают 
машину в поворот — неги намека на срыв в 
‘скольжение. Если и на Лотосе, ина Мазде 
мы не обошлись без ошибок и разворотов, 
то на МИзуМ просто и непринужденно 


улучшали свои собственные времена. Все 
получается фантастически просто и очень. 
‘быстро. 

Шокирующе быстро! По времени круга 
Е\о оказался первым, причем со значитель- 
ным отрывом в три секунды! Анализ графи- 
ков движения показывает, что его главный 
выигрыш кроется именно в раннем разгоне, 
потому что в повороте.он держится похуже: 
‘боковые ускорения доходят лишь до 1,0— 
1,19. Дело здесьне в шинах — все три азто- 
мобиля были обуты в однотипные покрышки 
Впадезтопе Ро1епга, — а скорее всего, в 
‘большей массе, создающей большую цент- 
робежную силу. Но зато Гапсег поставил ре- 
корд скорости — 155,1 км/ч на прямой перед 
шиханой № 5. Мало того, на мячковской 
трассе его тормозная система развивает 
наибольшее замедление — 1,39. 

Как, почему, за счет чего японским инже- 
норам удалось создать автомобиль, который 
нарушает уже не только законы физики, но и 
гоночные каноны? Ломает десятилетиями 
складывавшуюся субординацию автомо- 
бильных классов и марок. Можат ли быть та- 
кое, что на гоночной трассе семейный седан 
побеждает породистое, именитое купе? Бу- 
дучи при этом почти вполовину дешевле! 
Оказывается, может. Кажется, предел уже 
достигнут, попискивают шины, руль вот-вот 
начнет пустеть от скольжения, но ты смело 
‘докручиваешь его — и машина уходит 





внутрь, показывая, какой еще есть запас в. 
скорости! 

А как же Магда ВХ-8? Феноменальный ав- 
томобиль, в котором полноценные четыре 
посадочных места поразительным образом 
‘уживаются с гоночной компоновкой. Двига- 
тель и бензобак внутри базы — идеальная 
развесовка. Привод на задние колеса, спе- 
реди двухрычажная подвеска, а сзади — 
многорычажная. Но главная изюминка — ко- 
нечно, роторный мотор. Пусть по удельной 
мощности 230-сильный двигатель Мазды 
проигрывает конкурентам (172 л.с. на тонну 
против 210 у Лотуса и лансеровских 188), но 
зато у него меньше момент инерции и сам он 
легче. 

Внешне Магда смотрится динамичнее и 
оригинальнее, чем Емо. Она на десять санти- 
мотров ниже, но доступ в салон ничуть не за 
труднен, в том числе и на второй ряд сиде- 
ний через дополнительные дверки. Их нали- 
чие и конструкция — очередная изюминка, 
которыми этот автомобиль буквально напич- 
кан. С водительского места открывается за- 
мечательный вид: чувствуется, что сидишь в 
приземистом спортивном купе, ане в семей- 
ном седане, но при этом обзорность намного 
‘лучше, чем в Лотусе. Сиденье — не самое 
плотное, отделано скользкой кожей, но от- 
кровенного неудобства не вызывает, 

'Звук у роторного мотора своеобразный — 
‘металлический, звенящий. И негромкий — 
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‘Салон ВХ-в — царство стиля. Особенно хороши приборы — днем они оптитронные, а в темноте 
загораются красными символами в отраженном синем свочении, 


жужжит собо Магда ижужит: Свист, раздаю- 
щийся из-под капота МИзиЫзН/, или грозный 
рык, который слышит за спиной водитель 
111Я, бодрят посильнее, До 3000 оборотов 
тяги открованно мало, но посла четырех-пя- 
ти тысяч АХ-8 смело устремляется вперед, 
Дальше — чем больше обороты, тем сильнее 
голову пассажиров откидывает назад. Пускай 
формально Магда — самая медленная ма- 
шина из трех, нои она разгоняется тах, что 
`дух захватывает! На 8500 оборотов звуковой 
‘сигнал подсказывает: черед следующей пе- 
редачи. 

Удобство треугольного набалдашника ру- 
коятки переключения пало жертвой стиля — 
треугольного, а-ля ротор, доминирующего в 
дизайне всех деталей ВХ-3, Четкость выбора 
породоч хороша, но могла бы быть и лучше 
ведь, в отличие от эталонного по этому пара- 
метру Лансера, маздовский рычаг устаноя- 
лен непосредственно на КПП. Хорошо, что. 
обращаться к нему надо не очень часто. Поч- 
тивсю трассу Магда проходит на третьей пе- 
редаче, хотя максимальных 145,4 км/ч дости- 
гает начетвертой ступени. 

'Держится за дорогу ВХ-8 отменно, позво- 


ляя развивать боковое ускорение до 1,29. 
Руль «чист» от неровностей, а усилие й реак- 
тивное действие на нем практически идеаль- 
ны — лучше, чем на Еуо! А вот подвеска 
японского купе на фоне соперников самая 
мягкая. С одной стороны. это позволяет сме- 
ЛО «резать» по поребрикам. Оборотная сто- 
рона медали — то, что неосторожными дей- 
ствиями рулем, газом или тормозом можно, 
легко разбалансировать машину. Итог будет 
‘один — срыв задней оси. Особенно противо- - 
показано торможение в повороте — тактику 
‘езды лучше строить тах, чтобы пользоваться. 
тормозами только на прямых. 

‘Словом, новичку ехать быстро на Мазде, 
‘скорее всего, окажется непросто. Она требу- 
ет большого умения и внимательности, хотя 
на кольцевой трассо тоже чувотвует собя как 
дома и доставляет массу удовольствия! 


Будни простого спорткара 

Квечеру каждый из автомобилей проехал 
‘около ста «гоночных» километров и сжег поч- 
ти полный бак бензина. Тормоза не вскипели 
ни укого, а износ шин оказался едва заме- 
тен. Пора возвращаться в редакцию, а по до- 


О 
и есть где разместиться рослому человеку 
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[ОТИ$ ЕЦЗЕ 1118 уз МАРА ЕХ-8 уз МИЗИВИНИИАМСЕВ ЕУОШИТЮ) 






‘роге посмотрим, как проявляют себя три. 
‘разношерстных «спортсмена» в обычной вз- 
де. Трек-дни — это хорошо, но покупка ма- 
шины только ради них пока что лишена смыс- 
ла. 

Магда ВХ-8 удивительным образом соче- 
тает спортивность с универсальностью. Но, 
несмотря на внешнее родство с однофа- 
мильными «тройкой» и «шестеркой», это на- 
стоящий спорткар — не маркетинговый! При- 
чем и вместительный, и самый комфорга- 
бельный в тесте. Укомплектована Магда тоже 
лучше всех, и впервую очередь это касается 
оборудования безопасности: у нее шесть по- 
душек и электронная система стабилизации. 
Подвеска не раздражает чрезмерной жестко- 
стью и отменно справляется с ударами, но 
порой кажется немного расхлябанной — не 
‘сразууспокаивает колебания 18-дюймовых 
колес. Вопрос, как поведет себя МагЧа зи- 
мой... Задний привод — не лучший вариант 
для круглогодичной езды, к тому же не из- 
вестно, захочет ли заводиться в морозы ро- 
торный мотор. А летом он уже демонстриру- 
етповышенный масляный аппетит Которого 
изготовитель, кстати, и не скрывает, реко- 
мендуя в инструкции проверять уровень мас- 
ла при каждой второй заправке топливом! 

Полезно почитать и руководство по экс- 
плуатации Лансора. Для ного такжо допуска 
ется расход масла до одного литра на 1000 
ум. А эще говорится о том, что при морозе. 

же -257С АСО и АХС могут отключиться — 

таки, Но ни это, ни огромный 
ворота не мешает Эволюции быть 





королем проспектов и бульваров. Полный 
привод, четкие реакции и чумовой мотор га- 
рантируют ее владельцу самое быстрое пе- 
редвижение по городу, Но не самое ком- 
фортное — экстремально жесткая подвеска, 
тяжелая педаль сцепления и взрывное нара- 
стание тяги превращают обычную езду на. 
Еуо в мучение. Впрочем, у Лансера естьи 
еще козыри: полные пять мест, огромный ба- 
гажники великолепная обзорность 


А вот увидеть что-либо из кабины Лотуса 
— дело не из поостых. В нем сидишь как на 
земле — паза на уровне фонарей передне- 
то автомобиля. Именно обзорность ограни 
чивает активную езду по городу, аеще 
страшновато: иные бордюрные камни води- 
телю по пояс, да и шоферам КамАЗзов при 
перестроениях [015 не слишком-то заме- 
тен... Ну и конечно, Ензе — автомобиль чис- 
то летний. Зимой в нем просто примерз- 





нешь к голомуалюминию салона, не говоря 
уже о проблемах упразления 900-килограм- 
мовым заднеприводником на льду. Нои вте- 
плое время ногам в обьчной обуви тесно, 
ушам без шлема шумно, а всему организму 
без гоночного комбинезона неудобно вле- 
зать в узкий дверной проем и сидеть в жест- 
ком «ковше». Зато в каком еще автомобиле 
можно ехать, небрежно положа левую руку 
‘на порог? 
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'Апд не мИппег 15... 
Кольцевая трасса позволила нам заново от- 
крыть для сабя три великолепных автомоби- 
‚ля. Каждый из них чувствует себя на кольце. 
как дома, и каждый способен доставить мас-. 
‚суудовольствия, как на треке, таки по доро- 
геок нему. 

Ближе всего х гоночным болидам, несом- 
ненно, [отиз Ейзе 111Н — и если мы не смог- 
‚ли показать на нем достойного времени кру- 
га, то претензии нужно предъявлять не к ма- 
шине, ак себе, Водителю английский гость 
‘дарит ощущения, доступные только профес- 
‘сиональным спортсменам. Мотор, вихрем 
взрывающийся на высоких оборотах, огром- 
ные боковые перегрузки, тяжелый, но такой 
понятный руль.., Шум, жара, вибрации — на- 
стоящий гоночный автомобиль, И самый дос- 











С мая прошлого года в России официальным 
‘дилером продано пять автомобилей го!из: 
три модели Ейво 111Я и по одному экземп- 
пяру Еве 1113 и Ехбе. Немного, даже по 
сравнению с куда более дорогими Регтаи! 


или Мазога!.... Право обладания породи- 
стым английским супоркаром стоит от 51000 
овро за 160-сильный 1115, атот 1118, что 
был на тесто, с минимальным набором до- 
полнительного оборудования стоил 62000 
овро. 

За тот жо год обладателями новых авто- 
мобилей МИзиЫЬЫ Гапсег ЕуомНоп МИ по 
цено $43900 стали 176 россиян. Ихне сму- 
тила ни годовая гарантия с пробегом, огр 
ниченным 20 тысячами километров, ни по- 
риодичность ТО — 5000 км. 

Мода ПХ-0 должна являться но сервно 
так же часто. И гарантийный срок у нео такой 
жо, хотя пробог и но ограничен. Стотистики, 

: ЯХ-8 только-только появи- 

что привлека- 
тельные цены будут способствовать спросу. 
Они начинаются от $44900 за 192-сильную 
версию З1эпдага Ромег, а побывавшая на на. 
шом тесте модификация НЮ Ромег в базо- 
вой комплектации обойдется в $49900. 
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тупный р на российском рынке, Но. 
Каме ОНДЯЛек от реальной жизни! 
ТелиДэло Магда ЯХ:8: красавица, каких ма- 
полУдобна, комфортна. Фотографии не переда- 
'От ее внешнего очарования, которое кроется в 
каждой мелочи, Она наиболее безопасна и пол- 
ностью пригодна для ежедневной езды, При 
этом стра втреакциях, понятна и умеет быть 


‘быстрой. И на трассе Магда способна проявить. ^ 


себя, надо только понять ее, разговорить. Изсе' 
же ВХ-8 — выбор тонких ценителей. Мы их по- 
нимаем и даже немножечко завидуем. 

Потому что они, очевидно, способны найти в 
себе силы отказаться от наркотика подназва- 
нием МИЗЬЫЗА  апоег Емоюйол МИ: Мы подсели 
на него давно и, похоже, прочно. Наш выбор — 
автомобиль с массой недостатков: шумный и 
жесткий, почтикак 1045, прохорливый и доро- 


гой в эксплуатации, почти как Магва: Но фанта- 
‘стическая дийамика и паранормальные способ- 
ности вооворотах перевешивают все... Пора 
ужеловорить о феномене Его — автомобиля, с: 
легкостью побеждающего и одноклассников, и 
настоящие суперхары, Причем феноменальны 
не только его способности, но Ито, насколько. 
просто их реализовать. Какв городе, так и на 
гоночной трассе — вовремя трек-дней. 


Автомобили на тест предоставлены. 
‘официальными дилерами: 

Боты Ензе 1118 — Лотус-Москва, 

тело: (095) 744-00-02; 

Магда ВХ-В — Мазда-Кунцево, 

тол.: (095) 933-40-33; 

МИЪБЫ апкоит Вуоою УИ! — Рольф Холдине, 
тол.: (095) 785-19-78. 





аш Мала ВХ. 
"Ве ТА НО Ром 





Эксплуатация спорткара ни- 
когда не была дешевой, осо- 
бенно роторного, 
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Салон Мазды не только оригинален, но и укомплектован 
подогревом сидений, в отличие от конкурентов 


Схема включения 
света на Лотусе 
Педаль газа ЯХ-8 (справа) удобна для перегазовск, а Патонох 
педаль Ейзе (слева) — просто инженерный шедевр общепринятой 
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РУМОЧТН РВОМЛЕВ 








лут, пролаза... Именно тах пере- 
водится имя Ргощег санглийско- 
го. Ведь, подобно сотням других, 
этот проект мог дойти до наших 
дней лишь ввиде папки с рисун- 
ками, пылящейся где-нибудь в архиве. Но 
ему выпал счастливый билет. Президент ком- 
пании Спгузег Боб Лутц случайно увидел 
скетчхот-рода на стене дизайн-центра и не- 
ожиданно одобрил идею ретро-автомобиля! 
Ну а дизайнера Тома Гейла долго упраши- 
вать не пришлось, Получив поддержку руко- 


Водотва, оч со своей командой построил 
концепт, как две капли воды похожий на... ето 
собственный Нап Воу (открытый хот-род без 
крыльев) с кузевом образца 1933 года! Фор- 
мы стали чуть более плавными — пришлось- 
таки накрыть колосз крыльями и приделать 
‘автомобилю спереди и сзади «усь» бампе- 
ров. Но’остальные признаки — узкий и ллин- 
ный капот с утиным носом», Тромадные зад- 


История умалчивает о том, кому т 
идея. В мае 1990 года тот неизвес' 
тона размером три на пять дюймов, 






в стиле хот-рода». И бросил его в. 
которых дизайнеры компании С» 


дился Р/утошв 
биль в истории В 


ТЕКСТ ВАЛЕРИЙ АРУЙН РТО ГРИГО! 


ние колеса и маленькие передние, низкое 
побовое стекло, покатая задняя часть — од 
нозначно свидетельствовали: этохот-род! 
Гейл даже покрасил концепт-кар той же крас- 
кой. чтои собственный автомобиль, — тем- 
но-пурпурной 

'Диковинцая машина произвела фурор'на 
Детройто‹ом автосалоне 1993 года- И вновь 

‘агодаря тому же Бобу Лутцу судьба род- 
стера сделала още один счастливый пово- 
рот. Президент компании принялмелое ре- 
шение — выпустить Ргомег серийной парти- 

практически не меняя внешности кон- 






целт-кара! Кстати, позже с. подафи Лутйааао: 
ПУЧАЛ ПУтавку в жизнь другой) ая 
вестный,ретро-автомобиль == Сигузювг РТ. 
Скобег, 

"Путь от концепта до сармлной мАвынб, 
Ргочег прощел за четыре года — ‘первые 
автомобили появилисьу дилеров осенью 
19-го. СрокыВлйК ОЛ ВОНИ учитывать 
что отмассовых моделей фирмы родстер по- 
пучил только силовой агрегат и мейкие де 
ли салона. Кузов, ходоваяечасть, интерьер. 
создавали фактически © нуля. Боли 
‘инженеры Крайслера решились прик 
на ротро-автомобило ряд необычных, нова- 
торских решений, 

Как настоящий хот-род, Рго\Иег имеет. 
рамнуюконструкцию.-Но, кудаболрароьре 
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‘Салон родстера роскошью не блещет 


много жесткой плас 


стыки кое 


где неровные. Рулевая колонка регулируется ступенчато и только по высоте 


монную — рама отформована из алюминия 
Тот же легкий материал пошел на изготовле- 
ние капота, боковин моторного отсека, дяе- 
рейи даже каркасов кресел. Из алюминия 
‘сделано и большинство деталей подвески. 
Спереди применена схема с двумя попереч- 
ными рычагами, причем амортизаторы и пру- 
жины убраны внутрь кузова, как на гоночных 
формулах. Задняя подвеска — многорычаж- 
ная. Крылатый металл помог довести вес не- 
маленького родстера до 1295 кг. К тому же 
инженеры постарались распределить его оп- 
тимальным образом — 4-ступенчатый «авто- 
мат» с функцией Амозиск (попросту говоря, 
с возможностью ручного переключения пе- 
редач) установлен сзади в едином блоке с 
главной передачей, И мотор сдвинут глубоко 
в пределы базы, благо длиннющий капот это 
позволяет, Пожалуй, единственным ничем не 
примечательным агрегатом хот-родв стал 
двигатель, взятый с переднеприводных 











Тахомотр, а теперь и датчик давления 
воздуха у. 
псевдо: 


И 


«Автомат» нерасторопен, зато в ручном 


режиме удерживает выбранную поредачу 





нов Спгувюг серии (Н. На первых машинах 
мощность У-образной «шестерки» равнялась 
214 л.с., ноначиная с 1999 года ее форсиро- 
вали до 253 «лошадей: 

Впрочем, заокеанских покупателей (а про- 
давался хот-род лишь в США и Канаде) при- 
влекала не столько продвинутая конструк- 
ция, сколько красота и стиль необычного ав- 
томобиля. Поклонники хот-родов сходили по 
нему сума, особо нетерпеливые платили за 
Ргочцег двойную цену, не силах дождаться 
своей очереди. Еще бы — по эффекту, про- 
изводимому на окрухающих, серийный хот- 
род с легкостью мог переплюнуть Регал. 
Таптбоговиу, 1015... А стоил при этом всего 
$40000! 

В действительности Ргомиег еще прекрас: 
нее, чем на фотографиях. Удивительный 
сплав элегантности автомобилей тридцатых 
годов и агрессивности, динамики современ 
ных машин! Лишь посатая задняя часть ка- 





Рослому водителю приходится опускать 
кросло до упора, дабы не упороться в кра 


жется чрезмерно грузной по сравнению со 
стремительным профилем и хищным перед- 
ком. Кстати, большой багажник — только ви- 
димость. Под его крышкой лишь плоское от- 
деление, вмещающее сложенный мягкий 
зерх да пару маленьких сумок. 

Тема ретро царствует и в интерьере. Ку- 
зв в стило тридцатых годов сжимает салон 
так, что между левой дверью и большим ру- 
лем остается лишь несколько сантиметров. 
Узкие стекла не позволяют говорить о хоро- 
ей обзорности и плохо защишают от ветра, 
а при поднятой крыше рослый водитель упи- 
рается головой в потолок. Выключатель све- 
та — как на «двадцать первой» Волге: тянешь 
его на себя — включаются габариты, а затем 
и ближний свет, Приборы разбросаны по па- 
нели, слозно в старом грузовике, И только 
небольшой тахометр установлен перед гла- 
зами водителя на рулевой колонке. А на на- 
шем автомобиле рядом с ним появился еще 
один прибор — датчик давления наддува. 
Силами Московского Корвет Клуба на чер- 
ный Ргомиег установили приводной нагнет 
тель, призванный добавить силенок штатной 
3,5-литровой «шестерке». Хот-род хоть и от- 
носительно легкий, но доести пятьдесят ло. 
шадей» по меркам американских машин — 
асе жо маловато. 

Вот с нагнетателем родстер достоин своих 
предков — хот-родов прошлого века! Амери- 
ханский «автомат» откровенно нерасторопен, 
а его четыре передачи безнадежно растянуты 
— натретью ступень коробка переходит, ко- 
гла скорость машины переваливает далеко за 
100 км/ч. Но даже с такой трансмиссией тю- 
нинговый Ргощег разгоняется до сотни менее 
чем за семь секунд. Двигатель с компрессо- 
ром уверенно вытягивает автомобиль с лю- 
бых оборотов, но задора, присущего, напри- 
мер, турбомоторам, у хот-рода нет. Тем не 
менее даже при ужасающей аэродинамике 
Ргомег разгоняется почти до 200 км/ч. 

Однако ездить с такими скоростями на 
родстере не хочется. На обычном шоссе по- 
рог спокойной, ненапряженной езды насту- 
пает уже в районе 120—130 км/ч. На более 
высокой скорости Ргомцег слишком сильно. 
рыскает на прямой, требуя подруливаний на 
каждой кочкс. При этом баранка гуляет в ру. 
ках, исправно отслеживая рельеф дороги. 








Формально объем багажника 
но по сути его просто нот 


50л, 











В заносе Ргомег может оказаться, только поскользнувшись задними колесами 


Виной тому откровенно низкая жесткость ку- 
зова, а точнее, алюминиевой рамы — чувст- 
вуется, как она «играет». Стремясь удержать 
поведение машины в рамках приличий, ин 
женеры Крайслера «зажали» подвеску, но 
этим не компенсируешь податливости точек 
ия рычагов, рулевой рейки... Не по- 
изаторы Ког!, которыми 
Ргомиег оснащался серийно до 2001 года. 3 
то подвеска хот-рода энергоемка — она лег- 
ко глотаот дажо сорьезные ямы, и только на 
коротких волнах водитель ощущает неприят 
ные толчки. Тормоза родстера не блещут эф- 
фективностью, ктому же ни АБС, ни гасоп 
сопиго!не предусмотрены. Впрочем, заста- 


_ — наскользком покрытии или после откровонной провокации 


рот, начать проска 
легких: широченные 


задача не из 
асфальт до последнего, 

Их способности вкупе с низкой 
стью р опре) о 


в поворотах. Ргомег неохотно заходит в 
раж, демонстрируя недос вора: 
чи ь. Таже история в 


резким сбр 


В общем, об удовольствии от быстрой 
езды на хот-роде речи не идет, Зато можно 
квально купаться в лучах внимания со 

ороны окружающих. Даже в Москве всего 
ва или три таких автомобиля, Реггап по 
равнению с ними — популярная марка. И, 
несмотря на то, что Р!утош! намного деше 
положение вряд ли изменится. Ведь на 
дине Ргошег, выпуск которого был пре 
кращен в начале 2002 года, уже становится 
раритетом. За нополные пять лот было про. 
дано одиннадцать с половиной тысяч род- 
Но почему так 
бовью к хот-родам. 


ло? И это в Штатах, с их 
Считается, что. 


С 2001 года, в котором марка Рыто прекратила свое существование, автомобиль выпускался под именем Свгуз!ег РгомИег 
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Ргомег погубили непрактичность и слабый 
мотор. В Америке настоящий автомобиль, а 
тем более хот-род, должен иметь как мини- 
мум восемь цилиндров. Кстати, у Праулера 
был шанс избавиться от обоих недостатков 
сразу. В конце 1998 года по проекту молодо- 








го дизайнера Кристофера Скутера на базе 
родстера был сделан опытный Номиег (Но! 
Роме!) с вместительным кузовом позади 
сидений, мотором №8 от внедорожника }еер 
и механической коробкой передач, Но Боб 
Лутц уже не «рулиль компанией Стгузег и 





горячий= Рго\щег так и остался только кон- 
цептом, построенным в единственном эк- 
земпляре: 


Автомобиль предоставлен на тест при содействии 
Московского Корвет Клуба, тел.: (095) 772-97-85. 


Дмитровского полигона. Коэффи- 


Ретро против аэро 


Рго\Иог — сплав стиля ретро и 
плавных, зализанных форм сов- 
ременного дизайна. Но какэто 
сочетание сказывается на зэро- 
динамике автомобиля? 

На первый взгляд кажется, что 
кузов родстера с зауженным но- 


‚ом, низким кокпитом и покатой 
крышкой багажника, сглаживающей 
возмущения потока за автомоби- 
лем, способен рассекать воздух, 
как нож масло. Однако на взгляд 
специзлиста картина не столь опти- 
мистична. Отдельно стоящие коле- 


са с торчащими из кузова рычагами. 
создают больное побовое сопроти- 
вление — это прекрасно известно 
формульным инженерам. А при 
взгляде сбоку Ргомиег сильно напо- 
минает профиль самолетного к; 
ла, задача которого, как известно, 
‘создавать подъемную силу 
Результаты продувки удивили 
даже инженеров-аэродинамиков: 


амонт побояого сопротивления хот- 
рода рекордный — 0,58! Для сра! 
нения, у Рогесво 911 последнего 
поколения этот показатель в два 
раза меньше, а у подавляющего 
большинства современных автомо- 
билей он не превышает 0,4. С та- 
ким сопротивлением даже 196 км/ч 
максимальной скорости убедитель- 





ТОЧНОСТЬ ПОКАЗАНИЙ СПИДОМЕТРЯ 
"оказания слидиметра, кич 


Г] 
стинная скорость, кич Р] 





Передние амортизаторы Кол! 
установлены внутри кузова 


но доказывают эффективность тю- 
нинга. 

Визуализация с помощью дыма 
‘демонстрирует, что гл; причи- 
на спорхиысокого лобового сопро- 
тивления — даже не вынесенные за 
пределы кузова колеса, а «усы» по- 
реднего бампера. Они вносят в м 
‘богающий поток воздуха возмущ. 
ния, которые тянутся вдоль всей 











боковины кузова. Под днищем тоже 


но все гладко — там воздух свистит 


в эпомонтах рамы, рычагах подвес- 


кии агрогатах, не прикрытых щит- 
ками. А мягкая крыша на скорости 
раздуваетси, как неплотно застег- 
нутая куртка мотоциклиста... Кста- 
ти, эдось Ргоз/ог тожо стал можлю 
чониом из правил — с опущенным 
тентом лобовое сопротивление аи 

томобиля практически не измени- 

лось. 

Может, как на формуле, высо- 
кое сопротивление служит платой 
за хороший контакт с дорогой? Ни- 
чого подобного. Хот-род и по вели- 
чине подъемной силы впереди пла: 
ноты всей. Уже на зачетных 144 ^ 
км/ч (40 м/с) автомобиль стреми 
‘ся оторвать от дороги 1157 ньюто- 
нов, в на скорости под двести — бе. 












сипа, дойствующая ма заднюю 
ось, в полтора раза больше, чем на 
переднюю. Из-за этого на большой 
‘скорости у машины будет возни- 
коть склонность к заносу. И лишь 
одна хорошая новость: Ргомиег 
меньше других машин подвержен 
влиянию бокового ветра — при об- 








`дуве потоком воздуха под углом ха- 


рактеристики американского род- 
стера почти не изменились. 


лее 2200! Еще хужо то, что подъем- 



































"Макс. скорость, кыч 
‘Врешя разгиа, с 
-в0кым 

39-100 ким 


28 


19-150 ким 16.58 
ва пути 400 м 1521 (148 им) 
ка пути 1060 м 28.33 (177 кам) 


90-100 кич (5) 
89-120 кач (0) 
Вы, м. 

с ъекыч 

130-80 выч 

180-80 кыч 
Ториозной путь 

са скорости 100 оч, м 
замедление, м? 


Доплатив около $5000, можно было 
приобрести Ргомиег вместе с фирменным 
прицепом, решавшим проблему размещения багажа 


оатоватическоя, 4-ступенчатая 


ра 
187 
1ию 
99 
р 
388 
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22545 17 
28540 820 


`пезвоисииая, пружинная, 
кз провных полвовчных рычагах 
столицей тангой 
и стабилизатором. 
`неззисиая, многорычажная, 
о стобилизатором 


исковьв, вонтилируенью, 282 м. 
исковые, воялилируоные, 330 мм. 


речное, с гидроусилителем 
за 


ИЕ И 





Длталширинавыста 42001845235 
Кольская база 2880. 
1580/1816. 
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®) понинт ММ! СООРЕЕ 5 МИНИ-ЦЕНТР 


Мтг-мания 


Пятый год Европа охвачена Ми\!-эпидемией. Новый штамм 
этого вируса, выведенный в секретных лабораториях ВМИ/, 
может оказаться даже сильнее прежнего, поразившего 
Старый Свет в 60-х годах прошлого столетия. Иммунитетом к 
мини-мании не обладает никто — ей подвержены и богема, и 
инженеры. В том числе и тюнинговые... 

ТЕКСТ НИКИТА ГУДКОВ ФОТО ГРИГОРИЙ ГОЛЫШЕВ 


едь новый Ми\! — не только сим- 
патичная игрушка, аещеи без. 

всяких натяжек серьезный спор- 

тивный автомобиль. Большинст- 

ву владельцев поначалу его воз- 

жности кажутся безграничными, особенно. 

‘речь идет о компрессорном Сооре! 5. 
$ Но ‘рано’или поздно границы познаются, а 


следом! ется желание их расширить. 
Вот Е ‘ивступают в 
контакт с манья» ‘аторами. 
‘Эталон в тюнинге Ми! оЕца 
лье уопп Соорег Могкз, о 
‘одобрены производителем и У 


‘большинства дилеров. Плюсы ни 
— гарантированно качественный и’ 
ринги сохранение заводской гарантии. 
платить за такой тюнинг приходится по 
ной, да и номенклатура доработок СМ! огра- 
8, С продукцией этой фирмы мы уже 
ильный МИ Соорог Зо 


ковском Ми С 
крылом» СТК Бил, содру 
мой СагзоН, он предлагает 


доработок самого мощного Ми\, со 
из четырех ступеней. 

Первая включает в себя только чип-тю- 
нинг На компрессорном моторе он не столь. 
эффективен, как на турбонаддувном, поэто- 
му прибавляет не более 10 л.с. Но и стоит 
перепрошивка штатного контроллера вроде 
бы недорого — всего 625 соро. 

Вторая стадия подразумевает более 
сорьозное омошатольство в конструкцию. К 
‘измененной программе двигателя добавля- 
ется и увеличение частоты пращения штат- 
‘ного компрессора путем замены его ролика. 
'Заявленная мощность — 190 л.с. при цене 
900 евро. 

‘Следующий этап — установка орииналь- 
ной выхлопной системы (отечественного 
‘производства!) и интеркулера большего объ- 
ема, понижающего температуру впускаемого, 
воздуха на 10 градусов. Вкупе с предыдущи- 
ми доработками это дает 210—220 сил — 
‘столько же, сколько фирменный комплект 
Могкз. Правда, в него, помнится, входила но- 
вая головка цилиндров и компрессор с 
уменьшенными потерями. Но заго росси 
СкИЙ «кит» в два раза дешевле — 3500 евро. 

И наконец, четвертый, максимальный, ва 
риант обещает поселить под капотом анг- 
лийского карапуза целых 250—260 =лоша- 
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дей»! Разместиться там они могут только по- 
сле комплексной механической переделки 
‘двигателя. Сохраняя рабочий объем в 1600 
«кубиков», он получает иную поошневую 
группу, распредвалы и доработанную голов- 
куцилиндров. За все про все — семь-восемь 
тысяч евро. 

В принципе, и это не предел. Есть амери- 
канские фирмы, которые предлагают форси- 
‘ровать мотор Ми! и до 300 «лошадок». Но 
при такой мощности уже возникает вопрос: 
сможет ли ходовая часть обеспечить безо- 
‘пасное и сбалансированное поведение аато- 
мобиля? 








Вот 190 сил она выдерживает на отлич- 
но». Мы едем на полигон за рулем Миу 
Соорег 5, с мотором, доработанным по вто- 
‘рому варианту МиниЦентра, — и испытыва- 
ем сплошь приятные эмоции. Изначально эта 
машина — дорестайлинговая, то есть ее дви- 
гатель развивал 160 л.с., а не 170, как ныне 
выпускаемые. А прежде чем попасть в тю- 
нинговый переплет, автомобиль прошел 60- 
лее 30000 км. 

Не сказать, чтобы тюнинг заметно изме- 
нил ровный характер тяги куперовского мо- 
тора, но динамики, по ощущениям, прибави- 
лось. Отзывчивость акселератора осталась 
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прехней, но передвинутый на 7300 оборотов 
ограничитель позволяет дольше не пороклю- 
чать передачи — мотор хорошо тянет до са- 
мой отсечки. Кстати, это позволяет разви- 
вать максимальные 217,9 или 217 км/ч на пя- 
той, а не на шестой передаче. 

По данным наших замеров, время разго- 
на до сотни уменьшилось на 0.4 секунды, Ка- 
залось бы, совсем немного, но вспомним: 
Ми! Соорег $ Мюгкз достиг 100 км/ч лишь за 
7/19 с. Куда заметнее улучшилась эластич- 
ность, особенно на низких и средних оборо- 
тах. А вот «максималка» у нашего сегодняш- 
него героя осталась прежней, и это, 






‘стно также, какое влияние на потоки воздуха. 
‘оказала мощная защита картера, изготов- 
ленная из 6-миллиметрового алюминиевого. 
листа российскими специалистами, 

Не будем слишком строги: Мини-Центр 
только начинает свою работу, и первый ре- 
зульгат можно признать положительным. Да- 
же немотря на то, что достигнут он был толь- 
ко со второго раза — после повторной кор- 
роктировки программы впрыска оо разра. 
‘ботчиками, специлистами фирмы Сагзо!!. 
Кстати, для моторов Ми! Соореги М! Опе. 
они также предлагают чип-тюнинг За 400, 
евро владелец может рассчитывать на 123 и 
115 л.с. соответственно. 

'Надеемся, пройдет еще немного времени, 
и мы познакомимся с 250-сильным Ми, на 
котором Мини-Центр продемонстрирует все 
свои возможности, Ведь в перечень услуг 
московской фирмы помимо форсировки мо- 
тора входит тюнинг подвески, тормозов, ус- 
тановка блокировки дифференциала и мно- 
гое другое. А еще бывшие и действующие 
раллисты, составляющие костяк Мини-Цент- 
ра. осдерхимы идеей со временем стартовать, 
на нем в российском ралли. Выходит, Ми!- 
мании подвержены даже профессионалы... 


На картодроме Маяк форсированный Ми! чувствовал себя как дома. Длинные первая и вторая передачи, 
а также жесткая подвеска и нейтральная поворачиваемость пришлись как нельзя кстати. 
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 рорсстойлитиовый, 


При форсировке менее чем до 200 лошадиных сил штатный 


интеркулер можно не трогать 


'Аэрообвес Могкз 


скромен, но заметен 


Ролик компрессора и перепрограммированный контроллер 
двигателя — вторая ступень тюнинга от Мини-Центра 
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| СЛОВО ПРОФИ. 
 ВАЛЬТЕР РЕРЛЬ 
двукратный чемпион, 
мира по ралли. 
«В 1980 году я участвовал в двух 
чемпионатах мира одновромен- 
но — враллы и в гонках на вынос- 
ливость, впаре 
с Рикардо Пат- 
резе. Опыт 
кольцевой оз- 








годился 
‘пи: я стал оз 





‘дить чищо, нау. 
чился ловить 
оптимальное. 
сцепление 
шмн, начал стараться вести ма- 
шину «на тяге», то есть меньше 
буксовать на разгонах. Сначала 
было нелегко сохранять само- 
контроль и дисциплину, ведь ез- 
дить боком в поворотах намного. 
приятнее и безопаснее. Но зна- 
чительно медленнее!» 
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Каков физический смысл движения в повороте на пределе возможного, и как 
подобраться к нему возможно ближе? Сегодняшний урок Михаила Горбачева 
посвящен поиску максимального сцепления шин с дорогой. 


Равнение на середину 
Вести машину в повороте на пре- 
деле означает двигаться с такой 
скоростью, при которой шины ма- 
ксимально хорошо держат покры- 
тие, а точнее — двигаться с таким 
углом увоца шин, который соот- 
ветствует наивысшему сцеплению 
На графико 1 показано, как с рос 
том скорости сцепление сначала 
воэрастаот, а затом начинает сни. 
жаться из-за чрезмерного увода 
или даже скольжения. Оптималь- 
ной фазой будет небольшой уча- 
сток межлу лвумя точками, поме- 
ченными как Аи Б. 

Но важно понимать, что эти две 
точки не равноценны. Например, 
два гонщика на одном и том хе ав- 
томобиле показывают равное вре- 
мя прохождения круга иодинако- 
вую скорость на отдельных участ- 
ках, притом оба управляют в опти- 


мальном режиме сцепления шин 
(пиния С на графике). Разница 
лишь в том, что гонщик А ведет 
машину с углом увода шин 7 гра: 
дусов, а гонщик Б — 9 градусов. 
Если первый допустит небольшую 
ошибку, он сможет легко ее испра: 
вить — запас по сцеплению есть, 
Но даже маленькая ошибка гонщи 
ка Б может закончиться разворо. 
том, так ках шины ого автомобиля 
постоянно находятся на грани сце- 
пления. К тому хо они месколько, 
‘больше скользят, отчего сильнее 
нагрезаются и интенсивнее изна- 
шиваются. Вновь приходится по- 
вторять, что глубокие скольжения. 
хоть и смотрятся эффектно, не яв- 
ляются самым быстрым способом 
прохождения поворотов — во вся- 
ком случае, на асфальте. 

Как же выйти на оптимальный 
режим сцепления шин? Начинаю- 











щие автогонщики обычно едут с 
минимальными скольжениями или 
вовсе без них, просто как по рель- 
сам. Затем, с опытом, приходит 
адаптация к высокой скорости, к 
сильным боковым перегрузкам и 
уверенный контроль над машиной 
даже в глубоких скольжениях. Важ- 
но не зацикливаться на отой фазо, 
не переходить к неоправданному 
риску, стараясь входить в любой 
поворот как можно быстрее. 
Необходимо точнее чупство- 
вать фазы скольхения, выбирая 
оптимальный угол увода шин. 
Иными словами, балансировать на 
самом пике сцепления, в точке пе- 
релома (график 1). Полезно нау- 
читься для себя разбивать поворо- 
ты на сектора, чтобы точно опре- 
делить, где находятся оптималь- 
ные фазы скольжения для каждой 
части движения по дуге. Затем для 











каждого сектора нужно опреде- 
лить, какой угол увода шины уда 
ется выдерживать: расположен- 
ный в точке А или Б. Стремитесь 
как можно чаще попадать посере 
дине, то есть на максимум сцепле- 
ния, находящийся между ними. И 
не переходить ту грань (точка 5; 

за которой начинается чрезмер- 
ное скольжение. 





Самый важный круг 
Но как нащупать грань избыточно. 
го скольжения? 

Вспомним известную истину: 
„Лучше войти в поворот медлен. 
нее, чтобы быстрее из него вый. 
ти». Новичкам это правило всегда 
идет на пользу, но опытным гон 
щикам порой может навредить. 
Осознав, что скорость входа недо. 
статочна, спортсмен старается 
прибавить газ как можно раньше и 
делает это слишком агрессивно. 
'Машина начинает скользить, и пи- 
лоту кажотся, что он идет на пре 
‘деле — пройти этот поворот бы» 
стрее невозможно, 

На самом деле все обстоит 
иначе. Представим себе девяно- 
стоградусный поворот, который 
теоретически мохно пройти на 
‘скорости 80 км/ч. У одного пилота. 
скорость на входе будет, скажем, 
76 км/ч. Попытка как можно рань- 
ше добрать недостающий ход при- 














бавлением газа приведет к тому 
что шины раньше достигнут грани 
цы сцепления и начнут скользить 
Это всегда сопровождается сни- 
жением скорости, значит, опти- 
мальные 80 км/ч тах и не будет до’ 
‘стигнуты 

Другой гонщик посчитае' 
войги в данный поворот на вось 
мидесяти вообще невозможно! 
По-своему он будет прав 
собственная техника пилотирова- 
ния дойствительно этог 
ляет. Например, лишнее движение. 
рулем в первой фазе. или ошибоч 
ный выбор точки входа, или чрез 
мерный снос на входе и занос на 
выходе 

Разберем движение в повороте 
более подробно. Для этого изо 
бразим силы, действующие на ав 
томобиль в горизонтальной плос 
кости при помощи графического 

круга сцепления= (график 2) 
Предположим, что во всех направ: 
пениях шина имест одинаковый 
коэффициент сцепления, позволя 
юющий развивать ускорение 19. В 
идеальном случае, если использо- 
вать сцепление полностью. график 
примет Форму окружности. 

Задача пилота состоит в том 
чтобы пронести ускорение 19 не- 
изменным из торможения в дви 
жение по дуге, а потом в разгон, 
использовав таким образом все 





но позво. 

















возможности шин, — то есть удер- 
жать линию графика как можно 
‘ближе к идеальной окружности. 
Эффективному переходу от пер- 
вой фазы ко второй способствует 
прием «трейл брейкинг», когда пе. 
даль тормоза плавно отпускается 
уже после начала поворота руля, А 
в начале разгона надо избегать 
раннего нажатия на педаль газа. 
Оно, вероятнее всего. 
чрезмерное скольжение шин, и 
оптимального значения бокового 
ускорения в повороте достичь так 
и не удастся 

Большинство гонщиков пыта: 
ются затормозить перед девяно. 
стоградусным виражом как можно 
позднее. Но так пилот ставит себя 
в ситуацию, когда у него не хвата: 
ет времени точно поймать опти: 
мальную скорость на входе в по- 
ворот. Вдобавок на позднем тор: 
можении сложнее сбалансировать 























машину 
Вспомним, что гоночная шина 
развивает максимальное сцепле- 
ние при движении с углом увода 
около 8 градусов, когда она нахо- 
дится в самом начале скольжения. 
На какую фазу поворота приходит- 
ся это скольжение? У неопытного 
пилота, как правило, на выход. Ау 
«профи» оно начинается на входе 
или даже еще раньше, на тормо- 
жении, которое произёодится аг- 












‘затем, после начала скольжения, пад: 
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Помере роста угла увода шины (угла между ее вертикальной плоскостью и направлением 
движения) сцепление с дорогой сначала растет, 





т 








«Если входить в поворот на два 
километра в час быстрое опти- 
`мальной скорости, то поначалу 
кожотся, что 
так и надо: 








шмной удается 
найти общий 
язык. Но это 
субъективные 
ощущения — 
вромя прохож- 
‘дения круга го- 
ворит об обратном. Завышение 
скорости на входе в поворот, за 
которым следует длинная при 
мая, аукнется потерей до 10. 
км/м в конце этой прямой — это 
‘очень много. Скорость входа 
‘должна точно соотвототвовоть, 
повороту, потому что главное — 
как можно раньшо открыть газ» 
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рессивно, на самой грани блоки. 
ровки. Искусство гонщика заклю- 
чвется в том, чтобы до самого вы- 
хода из поворота шины находи- 
лись именно в этом, граничном, 
состоянии 











Если в любой точке виража на 
о \ доворот руля машина ответит 
м | уменьшением радиуса поворота — 
ЕО 5Е\УЕМ ь значит, еще есть запас. На следу- 
| п ющем ‹руге в этом повороте надо 
| |  коовыя силы 
\ Пеле жи | ехать быстрее. Если же изменить 














ыы траекторию невозмохно, а дово- 
рот руля вызывает снос или занос 
, значит, оптимальная грань где- 
то рядом. 
Одному гонщику легко почувст- 
вовать предел сцепления шин, 
График2 того другому — нет, Как развить в себе. 
способность так тонко ощущать 
«Круг сцепления» графически автомобиль? Раньше остряки шу- 
‘демонстрирует работу шины в разных тили, что нужно развивать чуост 
направлениях. Суммарно она никогда не. вительность «пятой точки», так 
реализует больше 19. Поэтому, мапример, = считали мастор гоночных нюансов 
‘если в точке А несколько ослабить Ники Лауда. Но сегодня доказано: 
торможение, попвится нокоторый ведение автомобиля контроли- 
потенциал для работы шины на поворот руется прежде всего зрением! Ес 





ли пилот смотрит как можно даль- 
ше вперед, он способен раньше 
+ заметить начало заноса. 

Часто гонщики сваливают огре- 
хи своего пилотирования на на- 
стройки машины. А зря! Пока нет 
уверенности в отсутствии серьез- 
ных ошибок в своей работе, не на 
до спешить что-либо менять в ав- 
томобиле. Никогда не стоит ду- 
мать, что предел скорости на дан- 
ной машине вами уже достигнут, 
лучше убедить себя в том, что ре- 
зервы еще имеются, и честно про- 
верить это. 

История помнит, как один гон- 
щик грешил на мотор своего 
Мазегац. Он попросил коллегу 
проехать на ней круг-другой. Тот с 
ходу показал отличное время, из 
чего следовало, что машина и мо- 
Роольный грофик оцеплония при тор в полном порядке. На вопрос. 
прохождении поворота Наири на трассе как он это делает, мастер ответил 
'Собринг автомобилем Формулы Воде, так: «Надо всего лишь как можно 

меньше держать ногу на тормозе и 
как можно больше — на газе!» Это 
‘было на Гран При Бельгии 1953 го’ 
да, а ответ принадлежал легендар- 
ному Хуану-Мануэлю Фанхио, Те- 
перь мы знаем, сколько секретов и 
нюансов кроется за этой, казалось 
бы, шутливой, но абсолютно вер- 
ной истиной. 


[Де] = ее] 




















хкратный чемпион 
„Рано или позд- 
но на вкодо в 
поворот вы 
осознаете: вот 
оно, чего вы так 
боялись! Улет с. 
трассы, все! На 
‘дороге удер- 
жаться новоз- 

ы. можно. Но если 

вы все жо ка. 

ким-то чудом остались наас- 
фальее, то знайте, что этои была. 
та грань, Так теперь надо ездить. 
всегда». 
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А ля гер ком а ля гер... 

8 мал 1945 года советская армия и 
союзники разгромили фашистские 
войска. Шестьдесят лет спустя, в 
2005 году, на восьмой день мая 
пришлась еще одна победа. Но вер- 
немся чуть назад.. 

6 марта 2005 года французские 
войска во главе с монархом-само- 
держцем Флавио Бриаторе вероломно 
вторглись на территорию Италии и 
Великобритании. В Австралии опыт- 
ный полководец Джанкарло Физихелла 
решительным ударом положил начало 
донинированию «сине-желтой» расы. 

20 марта 2005 года его успех 
развил молодой и талантливый хо- 
мандарм Фернандо Алонсо. Малайзия 
стала новой ареной демонстрации 
силы «сине-желтых». Этот день так- 
же ознаменовался открытием «второ 
го фронта» — в войну вступили пе- 
редовые японские части, дислоциро- 
ванные на территории Германии. 

3 апреля 2005 года под уверенным 
натиском Алонсо к ногам Бриаторе 
пал Бахрейн. Сопротивление охазала 
только Велихобритания, но Кими 
Райкконену удалось лишь слегка по- 
трепать передовые отряды французов 
и японцев. 

24 апреля 2005 года британское 
сопротивление наконец-то собралось 
с силами, и «серебристне» чуть бы- 
ло не отстояли Сан-Марино. Но 
хпаднокровного финского легионера 
подвело оружие. Осечка 

И наконец, 8 мая 2005 года, ему, 
великолепно начавшему боевые дей- 
ствия в субботу, на следующий день 
удалось-тахи отбить Испанию' Враг 
разгромлен на своей территории 
Несльханная дерзость.. Райхконен 
оцержал уверенную победу и развеял 
миф с непобедимости «сине-голу- 
бых». Этот успех позвогил`жсереб- 
ристым» вплотную приблизиться х 
‘самураям. 

Но до войск коварного Флавио им 
еще далеко. Интереснейшая битва 
ожидается у стен карликового кня- 
жества Монако. Сражение будет про- 
исходить в сложных ландшафтных ус- 
ловиях, и победителем может стать 
хто угодно. На войне ках на войне.. 


Дмитрий скрябин, г. Серов 


Магда маст дай х 
Ну вы и учудили’При всем уважении 
и любои к вашему изданию, после 
статьи «Спорт по разнарядке» в 
майском номере осталось нехорошее 
ощущение, Чем обусловлен выбор ав. 
томобилей для этого сравнительного 
теста? МазЧа вам приплачивает, что 
ли, чтобы ее «шестерку» сравнивали 
С ВМИ 3204, который в два раза до- 
роже и во много раз лучше? Причем 
о Маздеб все и написано в положи- 
тельном ключе' Интерьер — а-ля 
Реггак1, внешность — спортивна. 
Не важно, что движок «мертвый» и 
«автомат» архаичный. 
За что я люблю ваше издание? За 





Пишите письма! 
121170, Москва, а/я 21, 
журнал «Автоспорт» 


Е-та11: тат 1@азрог+ .ги 
Факс (095) 234-45- 





беспристрастность и субъективизм. 
Да-да, за субъективизм’ За то, что 
автор описьвает свои ощущения и 
эмоции. Но когда начинается бес- 
почвенная критика достойных авто- 
мобилей и восхваление посредствен- 
ности, это уже ни в какие ворота 
не лезет. 

Каков смысл статьи «Спорт по 
разнарядке», кроме как поднять 
имидж Маздь? Поможет ли кому-то 
статья в выборе авто? Не смешите, 
всем и тах понятно, что сравнивать 
тут нечего. 


Павел Шимолин, е-та11 


АВТОСПОРТ: А у нас встречный вопрос: 
вы когда-нибудь ездили на той и дру- 
гой машине? Сомневаемся, потому что 
тогда вы убедились бы, что Маздаб 2.0 
не настолько хуже ВМИ 3204, насколько 
она дошсвло, — носпроста западные 
журвалисты с ходу дали «шестерке» яр- 
пых «япсиского ВМИ». Эти автомобили 
по размерам и удельной мощности отно- 
сятся х олному классу, а ценовая по- 
литика их продавцов — лишь повод для 
обсуждевия и окончательного выбора 
покупателя. А по поводу захазных ма- 
териалов мы повторяем: попробуйте, . 
«закажите» у нас что-нибудь. Телефбн 
редакции — на стр. 4. 


Где твоя родина, сынок? 

С интересом слежу за становлением 
команды М1@1апа Е1, хоторую часто 
называют «российской». вот только 
российская ли она? Я считаю — нет 

Господин Алекс Шнайдер, похоже, 
одаренный бизнесмен. Организация 
команды Формулы 1 (пусть даже на 
основе старой) — дело рискованное 
и дорогое. Но если детище Шиайдера 
позиционирсвать ках российскую х 
манду, можно рассчитывать ма инте- 
рес к ней большого числа россий 
ских болельшихов. А это значит, 
что есть шанс заполучить кругного 
русского спонсора или даже не- 
скольких. 

Уверен, с этими задачами хоманда 
справится и в марте 2006 года 6о- 
лид МЧ апс Р1 будет пестреть рек- 
ламой российских марок. Еще бы, 
такое большое количество потенци- 
альных клиентов из России еще не 
охвачено услугами «рехламного от- 
цела» Формулы-1. С приходом чрос 
сийской» команды многие захотят 
разместить свои логотипы не только 
на болиде, но и на трассе, а это 
уже в интересах господина Экклото- 
уна, за чтс он наверняка будет ве- 
сомо благодарен господину Шнайде- 
РУ. 

Состав ключевых персонажей тоже 
какой-то не очень российский: Кар- 
лин, Коллес, Картихян, Монтейру.. 
Тест-пилот Роман Русинов? Но нужен 
ли он команде на самом деле или 
его присутствие необходимо лишь 
для подтверждения принадлежности к 
России? 

Хочу обратить внимание на еще 











одну деталь — местоположение новой 
команды. Сейчас догЧап базируется 
в Великобритании, а где будет база 
М:91апа 21? Наверняка там же, но 
‘уж точно не в России. 

Сам Алехс Шнайдер уехал из СССР 


еще ребенком, а теперь живет в Ка- 
наде и наверняка стал ее граждани- 
ном. Сегодня он пытается убедить 
нас, что его команда — российская. 
Но футбольный клуб Челси россий- 
схим не стал только потому, что 
его купил гракланин России. Так и 
М\а1апа Р1 не становится россий- 
ской командой только потому, что 
ее ханадский козяин родился в Ле- 
нинграде. И вообще, говорит ли 
господин Алекс Шнайдер по-русски? 
Словом, предлагаю считать команду 
М:91апа Р1 ханадской, но нацелен- 
ной на плодотворное сотрудничество 
с российскими бизнесиенами и рек- 
ламодателями - не более того. 


Роман Белоусов, Саратов 


Совок жив 

Хорошо вам журналистам — пропуск на 
соревнования наверняка помогает ре- 
шать многие проблемы. А вот мнение 
простого зрителя, которого друзья 
уговорили пропустить телетрансляцию 
Гран При Монахо ради того, чтобы 
поехать на первый этап Формулы 
Русь: какой, мол, ты любитель авто- 
гонок. если смотришь Формулу по 
«ящиху», когда она совсем рядом. 

Но уже через час пребывания в 
Мячково я пожалел о том, что сде- 
лал выбор в пользу российских го- 
нох. Первой неожиданностью стало 
то, что за билеты пришлось запла- 
тить по 100 рублей. Которые с нас 
взяли за.. А за что? За то, что нас 
практически под конвоем препрово- 
дили на единственную трибуну, от- 
куда открывался паршивенький вид 
на хороткую прямую перед последним 
поворотом и где мы простояли весь 
день, жарясь под соляцем? За то, 
что в этой резервации, куда загиа- 
ли всех зрителей, была только одна 
точка общепита — с недожарениым 
шашлыхом и теплым пивом? 

Я, конечно, понимаю, что до ор 
ганизаторов Ф-1 нам в России Дале- 
ко. Но мне хватило и одной гонки, 
чтобы отныне своими деньгами голо- 
совать против российского кольца. 
Если ук берете «стольник», то из- 
вольте хотя бы организовать на 
трибуне козырех и рассказать ох- 
раннихам, что хамство — не главный 
атрибут власти. 













Петр Снегов, 


Приз за самое 
интересное 
письмо — 
перчатки 5раг- 
со от группы 
компаний 
с41уе-Рго — 
достается 


итрию Скрябину 
из Серова 


Руководители команды уогдаг 


впросак в ситуации, кото} 


риться с регламент 
‘договорились с боссом Вепаш 
Флавио Бриаторе о тс 
‘одолжит им на н 

о опытного те. 


французского 


Доорнбоса. Г 
гринге голлан; 


Мы начали сезон с тремя де: 

бютантами, ч равильно, 

ружению в Формуле-1 

вольно говорил управляющий ди’ 

ректор Джордана Колин Коллес 
Но теперь, после шести гонок 

сезона, мы осознали, что нужда: 

емся в опытном пилоте, чтобы 

анду и помочь на 
энщикам 

Однако тесты Монтаньи на 


ургринге неожиданно обер- 


ь конфузом, лишний раз 
подтверд 
манды, Во время заездов маши: 
ну фран 


ъ свежих ‹омпле 
хотя по регламен: 
о четыре. 


педовало 


немедленно — команде запрети- 
пи использовать третью машину 
во время Гран При Канады. Руко- 
золству «желтых» оставалось, 
только признать свой промах. 
Это была непреднамеренная 
ошибка, мы не пытались пол; 
чить преимущества над соперни- 
ками», — заверил всех г-н Кол. 
ле 


Для Джордана э` 
приятный вариант развития со- 
бытий, тем более что их главный 


не самый 


соперник — Мага! 
прогрессирует 

Но Монтаньи наверняка еще 
появится в боксах Джордана. Хо. 
дят упорные слухи, что с Гран 
При Франции Франк заменит На. 
раина Картикяна в кокпите бо 

я машины 


заметно 








`Эпока двигателей Итогз Форму- 
ле-1 подходит к концу. В сентябре 
2005 года фирма Мегсеез-Итог в 
Бриксворте перейдет в полную 
‘собственность концерна баите!- 
Спгуз!ег и станет называться 
Мегседез-Вепг Нл РеМогтапсе 
Епопез 14. 

Компания Итог Епотеейпд, ос- 
нованная в 1984 году Марио 
Иллиеном и Полом Морганом, на: 
чала поставлять свои моторы ко- 
мандам Больших Призов в 1991 
году, ав 1997-м в сотрудничестве 
с Мерседесом одержала первую 
победу в Гран При — пилот Мак 
Ларена Дэвид Култхард выиграл 
гонку в Мельбурне. На счоту мото- 
ров Итог Мегсеез два чемпион- 
ских титула, завосванных Микой 
Хаккиненом в 1998 и 1999 годах 

В 2002 году, вскоре после ги- 
бели в авиакатастрофе Пола Мор. 
гана, ОаитиегСнгуз(ег выкупил кон 
трольный пакет акций |тог Епо! 
пееипо, а теперь готовится стать 
ее единоличным собственником и 
избавляется от ненужных активов. 

“Раздел имущества» завер- 
шится этим летом. Мегседез-ттог 
9, лишится подразделения по 
специальным проектам (Зресла! 
'Ргофес\ Огоир) — оно перейдет в 
коллективную собственность Ма- 








Марио Иллиен (справа) скоро перестанет появляться 


в боксах МакЛарена 


рио Иллиена, вдовы Пола Морга- 
на Элизабет и американцев из ко- 
манды Репзке Васи. Им же будут 
проданы принадлежавшие 
концерну РаитегСгуег 25% ак- 
ций американского отделения 





компании Итог Епотееито пс. 
расположенного в Мичигане, Эти 
подразделения в основном зани: 
мались разработками двигателей 
для американских гоночных чем- 
пионатов. 





Партия, дай порулить! 


Команды Фориулы-1 не зря тратят 
деньги на программы поиска и 
поддержки молодых гоночных та- 
лантов — уже целая поросль ус- 
пешных юниоров стоит на пороге 
Формуль-1. Во время «гастролей» 
Больших Призов в Северной Аме- 
рике некоторые конюшни решили 
предоставить своим питомцам 
шанс отличиться. 


‘Скотт Спид 


в команде Неа вии Васил да- 
же усадили на скамейку запасных 
Витантонио Лиуцци, чтобы дове- 
рить обязанности третьего пило- 
та на Гран При Канады и США 21- 
летнему американцу Скотту Спи- 
ду. В 2002 году калифорниец стал 
победителем конкурса компании 
'Вед Ви! на звание самого пер- 
спективного молодого гонщика: 
США. «Скотт — без сомнения, 





наиболее многообещающий та- 
пант из Соединенных Штатов за 
последнее время, — считает 
босс ВВ Кристиан Хорнер. — 
Его достижения на европейских 
трассах производят большое впе- 
чатление». 

Действительно, в прошлом се- 
зоне Скотт победил в немецкой и 
европейской сериях Формулы 
Яепаш. Сейчас Спид выступает в 
чемпионате СР2 за команду ро 
имегпанопаг и уже трижды финиши- 
ровал на подиуме. В команде Дит 
риха Матешица надеются, что в 
Монреале и Индианаполисе нали- 
чие вих рядах американца привле. 
чет дополнительное внимание пуб 
лики. Ведь гонщиков из США в 
Больших Призах не было с 1993 го- 
да, когда за Мсиагоп но слишком 
удачно дебютировал Майкл Анд- 





рывает своего 
восторга, но при этом старается не 
витать в облаках. «Мне выпал по- 
трясающий шанс проявить себя 
Пилотировать машину Ф-1 перед. 
трибунами, заполненными сооте- 
чественниками! Правда, я не знаю 
чего ожидать. Меня не смугит по- 
‘вышенный интерес прессы к мсей 
герсоче, но я никогда не выступал 
на трассах Монреаля и Индианапо- 
лиса. И все же постараюсь не под- 
даться волнению и хорошо сделать 
свою работу». 

Команда Яепаин Е1 на соверо. 
американские этапы чемпионата 
заявила своим третьим пилотом 
лидера серии СР2 изконюшни 
Адеп ицегтавола!, лауреата про- 








граммы Вепаи! по поддержно мо. 
подых талантов 23-летнего финна 
Хейкки Ковалайнена. Тут сажать на 
лавку никого не пришлось — шта` 
ный резервный гочщик французов: 
Франк Монтаньи сам взял отпуск 
чтобы принять участие в 24 часах 
Ле-Мана в составе команды Огесз- 
Ау. Впрочем, Ковалайненуаме- 
риканский вояж обещает значи- 
тельно меньше радостей, чем Спи- 
ду. Его должность в Вепаии являет- 
‘ся номинальной — в этом году 
французская команда не имеет 
права выставлять третью машинув 
пятницу Хейкки сядет за руль го. 
ночного болида только в том слу- 
чае, если Фернандо Алонсо или 
Джанкарло Физикелла заболеют 
или получат травму. 

















'АА собирается ввести более 
жесткие санкции против исполь 
зования гибких антикрыльев, ко- 
торые способны выгибаться на 
прямых, снижая прижимную силу 
и увеличивая скорость машины 
Федерация уже ввела специаль- 
ный тест на «прогибавмость» 
задних антикрыльев, однако с 
начала сезона не утихают слухи, | 
что инженеры некоторых команд. 
‘сумели создать аналогичные 
тибкие передние крылья. «Нам. 
придется пристально изучить нсо 
последние разработки команд и, 
возможно, внести поправкию | 
‘регламенте, — заявил технич 

‘ский допогат АА Джо Бауэр. 











В 2006 голу сразу дио коман- 
ды могут поройти © шин Мои. 
на ВИаоов!опо. Сейчас ка япон- 
‘ской резина выступают лишьтри 
команды из десяти — Ротан, 
Зогдап м Миагсй, Практически 
решен вопрос о переходе на. 
Виддовопо команды Вод Ву! 
'Вас!то, которая в сезоне-2006 
‘будет соревноваться на моторах 
Рогтан. Вторым кандидатом на 
переход в стан ВИддов\опо счи- 
талась Тоуо!а Е1. Однако накану- 
не Нюрбургринга в Тойото окон- 
чательно решили продолжать со- 
трудничество © Мишленом, тем 
болое что у них тепорь работает 
бывший главный инженер фор. 
мульной программы Мепеп П: 
окаль Вассолон. Зато прощупы: 
вать почву для смены поставщи- 
ко шим мачал \МИНаттв. 








№ Берни Экклстоун опроворг 
‘слухи отом, что Турция не успо- 
ваот достроить в срок гоночную. 
трассу для Формулы-1:«Мы про- 
верили, что уже сделано, и очень. 
‘довольны, поскольку все работы, 
идут строго по графику. Не долж- 
но возникнуть никаких проблем». 
В середине августа на новом а 
тодроме под Стамбулом плани- | 
руотся провести первый Гран. | 
При Турции вистории Больших | 
Призов, Трасса спроектирована 
Горманом Тильке, на ее строи" | 
тельство ушло около 70 млн дол- 
поров. 












На Гран При Франции во про. 
мя пятничных свободных заездов 
вместо тост-пилота Рикарло 
Зонты за рулем третьей машины 
Тоуоа будет работать запасной 
гонщик команды, 38-летний 
‘Француз Оливье Панис. 





Пилот команды Ве4 Ви! 
Паситд Кристиан Клин будет вы- | 
полнять обязанности призового | 
гонщика на четырех слодующих 
Гран При чемпионата — в Кана- 

де, США, Франциии великобри- 
тании. Но исключено, что 22-лет- | 
ний австриец сохранит за собой. 
место партнера Дэвида Култхар- 
дам но этапох в Гермонии и 
Венгрии 
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Технический директор ВВЯ Понтер Штайнер (слева) и спортивный директор команды Кристиан Хорнер 
прислушиваются к мнению Дэвида Култхарда 


'Дэвид Култхард рассчитывает, что 
эго успешные, пения за ко- 
манду Вед Ву! Васито позволят ему: 
остаться вее соста ‚минимум. 
‚еще на сезон, Не 
ние шотландца с конюшней Дитгри- 
ха Матешица было заключено сро- 
ком на один год и истекает в конце. 


Авария Кими Райкконена на Нюр. 
бургринг 
поврежди 
в кулуарах Формулы-1 оживленную 
дискуссию. Напомним, команда м 
гонщик пошли на риск, решив не 





причиной которой стала 





сезона-2005, но сойчас Дэвид ве- 
‚дет активные переговоры о про-- 
`дпонии своего контракта на 2006 
год, 

‘Спортивный директор Вед Ви! 
'Васитд Кристиан Хорнер подтвер- 
‚дил на Нюрбургринге, что команда 
заинтересована в продолжении от- 


заезжать в боксы, и в результате от 

вибрации на машине Кими не вы 

держала передняя подвеска 
Звучат голоса, что действую: 








щий нынче запрет на смену резины 


(за исключением случаев очевид 
ного повреждения) провоцирует 
гонщиков и их команды на аван 


тюрные решения — в пылу борьбы 


Максу Мосли есть, что сказать шефам команды МсЁагеп 
Мегсечез Рону Деннису (слева) и Норберту Хаугу 





'ношений с опытным шотландоким 
гонщиком. «Пока все складывается. 
так, что мы не видим смысла в пе- 
ременах. Дэвид превосходно дела- 
ет свою работу. Он принес в коман- 
‘ду стабильность и огромный опыт». 
«Я очень рассчитываю остаться 

в команде, — говорит сам Култ- 


за победу они готовы идти на лю 
бой риск. Сам Райкконен заявил. 
что дело в недостаточно четкой 
формулировке правил. «Мы не зна. 
ем, насколько сильно должна быть 
повреждена покрышка, чтобы нам 
позволили поменять ее безнака: 
занно. Ведь моглс 
чтомы все же поменяли бы ту по. 


крышку, а судьи, сочтя со поорож 


дение неопасным, нас бы потом 





наказали! Поэтомумы и рискнули 





станавливаться. 

Президент АА Макс Мосли сч 
своим долгом вмешаться в спор. 
Попросиз шинные компании. 
Мелейпи Виддес!опе обратить 
особое внимание на повышение 
надежности своей продукции, пре. 
зидент обратился с открытым воз- 
званиемк командам Формулы-1 
Он подчеркнул, что не собирается 
кр ать команду МСГагеп за ее 
решение, однако публично напом- 
нил боссам конюшен, что они несуг 
'ветственность за безопасность 
как своих гонщиков, таки зрителей 
на трибунах. 

Правила Формулы-1 оставляют 
на усмотрение команды решение © 
том, будет ли повреждекная маши. 




















хард. — С начала нашего сотрудни- 
чоства о Вод В! Васа прошло. 
пять месяцев, иеще пять месяцев 
остается до истечения дойствую- 
щего контракта. Пока у меня дос- 
таточно таланта, желания и способ- 
ности гоняться, чтобы продолжать 
выступления. Ия готов хранить 
верность своей команде до тех. 
пор, пока она будет во мне заинте- 
ресована». 





а продолхать гонку, заедет лив 
боксы или сойдет с дистанции, 
заявил Мосли. — Директор гонки 
конечно, может вывесить черный 
флаг, но он воспользуется этой воз 
можностью только в крайнем слу. 
чае. Сама команда способна куда 
лучше оценить риск, чем люди. 
ой вышки! Вы должны по- 
на высокой скорости может поста- 
вить под угрозу и бозопасность зри. 
телей. Если вы хоть скольюо-нибудь 
сомневаетесь в вашей машине, за- 
зывайте ее в боксы. Если сомнения 
остаются и после проверки, то вы 
‘должны снять ее с дистанции» 
Остудиг ли это предупреждение 
‘орячие головы гонщиков и их бос- 
сов, готовых рисковать до послед- 
него? Сомнительно. Говорят, что 
после Нюрбургринга в РА даже об: 
суждали возможность включить 
оквадраченную» шину в офици- 
альный список причин, позволяю- 
щих менять покрышки без штрафа 
Однако идея общей поддержки не 
получила — из-за опасений, что 
гонщики начнут намеренно «квад- 
ратить» покрышки, чтобы получить 
право на смену резины. 











контролы 












Рейтинг Хайдфельда растет 


Прошлите времена, когда Ник 
Хайдфельд, несмотря на очевид- 
ный талант и скорость, был на гра- 
ни вылета из Формулы-1 и отчаян- 
но цеплялся за место в агонизиру- 
ющей команде уогЧап. Этой зимой 
Быстрый Ник получил место второ- 
го пилота в богатой конюшне ВММ 
УНатзЕ1 (после того как сорвался 
ее контракт на 2005 год с Дженсо. 
ном Баттоном), и пока что Хайд- 
фельд ни разу не дал своим новым 
работодателям повода об этом по- 
жалеть. Немец выступает уверен 
нее Марка Уэббера и уже трижды 
финишировал на подиуме 
Технический директор команды 
Сэм Майкл отдает должное знани- 
ям, стабильности и хладнокровию 
Хайдфольда, «На трассо он дор. 
жится с невозмутимостью робота! 
- удивляются Майкл. — Никаких 
эмоций, даже в экстремальных си 
туациях. Он просто сокровище для 
гоночного инженера. Абсолютная 
точность и никаких ошибок — мы 
всегда можем полагаться на исхо- 
‘дящую от него информацию» 
ШефВМ\ Мо!огзрой Марио 
Тиссен, который, по слухам, лично 
настоял на том, чтобы Франк Уиль- 
ямс отдал предпочтение Хайд- 
фепьду, а не тест-пилоту команды 
Антонио Пиццонье, тоже не устает 
нахваливать Ника. «Он быстр, соб- 





« 
РЕТВОВААВ 


Марио тиссен доволен Ником Хаидфельдом 


ранине отвлекается на чепуху. Без 
сомнения, этот парень стоит каж- 
дого потраченного на него долла- 
ра! На Нюрбургринге Ник вновь 
провел безупречную гонку. Он сам 
выбрал стратегию с тремя пит-сто- 
пами, и ока оказалась верной. 
Хайдфельд сумел достичь опти- 
мальчого результата, и команда 
‘благодаря ему заработала очеред- 
ной важный подиум» 

Однако взлет Хайдфельда мо- 
жет принести Уильямсу новую го- 





ловную боль в конце года. В отли- 
чие от Марка Уэббера с его много- 
летним контрактом, у Ника лишь 
годичное соглашение с командой. 
АпО окончании сезона-2005 почти 
наверняка освободится от контрак- 
та с командой ВАЯ Дженсон Бат- 
тон. Захочет ли сэр Фрэнк Уильямс 
ради него расстаться с быстрым и 
‘стабильным немцем, которого кто- 
муже поддерживает ВМ? Похо- 
же, Уильямсу вновь предстоит не- 
простой выбор. 








ВМА интригует 


В ионо компания ВММ/ должна оп- 
ределиться со своими дальнейши- 
ми планами в Формуле-1_ Руковод- 
ство немецкого концерна не скры- 
вает своего недовольства резуль: 
татами выступлений команды 
УМПатз — на настроение боссов 
ВМИ не повлияли даже две успеш- 
ные гонки в Монако и на Нюрбург 
ринге, Внутри концерна существу- 
ет мнение, что пора заканчивать 
сотрудничество с Уильямсом и по- 
купать собственную конюшно. По 
слухам, за это особенно настойчи- 
во ратует директор ВМ\У Мотог- 
зрог! Марио Тиссен, Кандидат на 
покупкуодин — Заибек 

Сэр Фрэнк Уильямс весьма оза 
бочен перспективой оказаться в 
роли второстопонного клионта 
ВММ ато и вовсе без немецких 





моторов. Всо шесть лет ом воздор- 
живался от открытой критики в ад- 
рес ВММИ однако сейчас выступил 
с весьма резкими комментариями. 
«В прошлом наше сотрудничество 
с мотористами из компаний Ве- 
паий и Нопда было более успеш- 
ным и отличалось более высоким 
уровнем взаимопонимания, чем с 
ВМ\! — заявил сэр Фрэнк. — И ни 
кто из нихне пытался постоянно 
обвинять нас во всех неудачах 
Ведьмы же не поднимаем вопрос 
о том, почему в 2000 году моторы 
ВМ\ ломались примерно 150 раз!» 
Говорят, что сэр Фрэнк уже начал 
подьскивать для своей команды 
альтернативного поставщика дви. 
гателей. Среди кандидатов — 
японские Нопад и Тоус!а, причем 
ходят слухи, что клиентские мото- 








ры последней могут поставляться 
под маркой цехиз. 

'Петер Заубер покачто отрицает 
возможность продажи своей ко- 
манды концерну ВМ утверждая, 
что переговоры идут лишь о по- 
ставках клиентских моторов на 
2006 гол. Причем герр Петер уве- 
ряет, что даже в этом вопросе сог- 
ласие между ними ВМ\/ еще не 
‘достигнуто. «Я был бы рад объя- 
вить, что мы уже вплотную прибли- 
зилиськ моменту, когда стороны, к 
обоюдной выгоде, ставят свои под: 
писи под договором. Но, к сожале- 
нию, до этого еще далеко. 

Заубер также пояснил, что отка- 
заться от моторов Репай (исполь- 
зуемых швейцарской командой 
под «псевдонимом» Ренгопаз) его 
заставила их цена. «Мы могли бы 
без проблем остаться с Ретаи, но, 
стало ясно, что на нас хотят крупно 
заработать“ 


В 2006 году команда Заибег останется без моторов Рекопаз. Придет ли имна смену ВМ\!? 














М 








Комамдз Ротгап предложила. 
‘своему лидеру Михаэлю Шу- 
махеру продлить его гоночный. 
контракт доконца сезона-2007. 
Технический директор Скудерии 
Росс Браун подтвердил, что кон- 
тракт 36-летнего Шумми с Рога 
практически бесерочен: «Миха: 
эль сам рошит, когда ему закан- 
чивать карьеру», — сказал Браун. 
Ну э Красный Барон уверяет, что. 
‘ему ещо не надоело гоняться. 
«Даже и не думаю о пенсии! Я 
всегда говорил, что уйду, как 
только почувствую, что не успо 
ваю за моподьнии. Но пока 
вполне способен с ними бороть- 
ся, а причина наших неудач — в. 
технико. Честно говоря, благода- 
ряотим дуолям, ные сойчас го- 
раздо интересное участвовать в. 





В Формуле-1 и ее окрестно- 
стях продолжается бэби-бум.. 
Вслед за Хуаном-Пабло Монгой- 
ей, Ярно Трулли, Микой Хаккино- | 
ном и Алланом МакНишем отцом 
готовится стать и Ник Хайд- 
фельд. Его давняя подруга Пат- 
рисия в июле этого года должна | 
родить их первого робенка. Пара 
но стала узнавать, кого ждать 
мальчика или девочку, 28-летний 
гонщик Уильямса уверяет, что он 
очень хочет стать отцом и полно- 
стью готов к этому изменению в. 
своей жизни. 


Тест пилот команды ВАЯ 
Нопаа Энтони Дэвидсон отверг | 
предложение ведущей команды 
серии СвлинрСаг — Можтап-Наая 
— выступать за нес в отомгоду. | 
Дэвидсону предложили заме | 
нить Бруно Жункуэйру, сломав. 
шого позвоночник на Инди-500, | 
однако англичанин предпочел 
‘сохранить свою работу в Форму- 
`ло-1. По слухам, Нопа горанти- | 
ровала Дэвидсону, что в случае 
укода из команды Джонсона Бат- 
тона (что весьма вероятно) Энто- | 
нив 2006 году станет оо призо- 
вым пилотом. По условиям конт- 
‘ракта ВА Нопца может сохр 
нить Баттона в своих рядах, толь- 
рот 75% 
ог очкового счота лидора чемпи- 
омата мира посло Гран При Тур- 




















ции. 


В 2006 году британский пи- 
`лот Адам Кэрролл, участвующий 
впрограмме ВАЯ по поддержке 
молодых гонщиков, может ста’ 
официальным тест-пилотом этой 
команды — в случае, осли ое ны- 
'ношний тестер Энтони Дэвидсон 
займет место Дженсона Баттона 
впризовом болиде. 22-летний 
Корролл родом из Ольстера. В. 
прошлом году Адам стал вицо- 
чемпионом престижной британ- 
ской Формулы-3, а сейчас вы- 
‘ступает в серии 6Р2 за команду 
‘Зирох Мома м пока мдот в чомпио- 
нате на третьем месте. 
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После появления на трассах. 
‘первых машин Зирег 2000 (юж- 
ноафриканских Тоуоа ПипХ м 
Мокзмадоп РОЮ)} интерос х новой 
категории раллийных автомоби- 
ной пронвили другие произвюди- 
толи, По некоторым сведениям, 
о ближайшюо вромя к работе нод, 
‘собственными Зирог 2000 при. 
‘ступит как минимум три компа | 
нии — МИзоБЬВ! (скорее всого, с 
Лаисором, который но Еуошоп), 
а! (8110) и Вопаи! (Медзпе или 
новое поколение С!о). | 








'По словам Жан-Пьора Нико- 
ля, Рецдос! в скором времени. 
может представить свой Зиреге | 
2000 — ожидается, что работы 
нод автомобилем начнутся уже. 
летом, аего дебют состоится в 
2007 году. Однако спортивный 
‘дироктор Рецдво! рог так и но. 
уточнил, на базе какого автомо- 
‘биля будет создан $ирег2000. | 
Возможно, это будет хэтчбек 

еидеси 307 или новый Реиоео 
207. 





Финн Юсси Вялимяки, вы- 
отупающий на МНоЫон! -апосг 
Е\ОМИ, упрочил свои позиции в 
‘зачото Азматеко-Тихоокезиского 
чемпионата, одержав пободу в 
ралли Новая Каледония. В отли- 
чие от предыдущей гонки, где 
финн был объявленпобедите- | 
‘пем посло дисквалификации То- | 
шидрам, этот успех пришол к 
Юсси в честной борьбе с Кацухи- 
ко Тогучи, Японец лидировал по- 
‘сло порвого дня, нопотом по- 
вредил радиатор и сошел из-за 
порогрева двигатоля. Теперь Вя- 
`лимяки лидирует в чемпионате с. 
З1 очком, а ого главный сопор- 
ник, новозеландец Джефф Ар- 
ототиет на 11 очков: 











улья (чемпион | 
Европы 2002 года илидор ны- 
ношного овропойского перво! 

) занвил, что намерен побо- 
‘роться за иторой титул. После | 
‘победы Ренато в ралли МИе 

'МЮИа спонсоры подтвердили, 
чтоготовы профинансировать, 
‘более обширную программу вы- 
‘ступлоний, а но ограничиваться. 
участием в чеипионате Италии. 
Многое зависит от того, как 
‘итальянец выступит на Вз}4 

РОБК! — осли по итогам польско- 
го ралли Ренато удастся сохра- | 
Нить лидерство в чемпионате, 

он, вероятно, продолжит свое 
‘европейское турне. 
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Лоэб готов стать «частником» 





В следующем году команда Кгопоз ОМУ получит заводскую поддержку 





Дювалю дадут шанс? 


Не прекращаются разговоры о гря- 
дущем увольнении Франсуа Дюва- 
ля (на фото) из команды Сйгоеп 
Зроп. Но о дальнейшей судьбе 
бельгийца и его возможных преем- 
никах известно пока мало. 

Первой шум подняла норвеж- 
‘ская пресса — в ней сообщалось, 
что директор Сигоеп Зрои Ги Фре- 
кслон, якобы, предложил мосто в 
‘своей команде Хеннингу Сольбергу. 
Однако норвежец в этом году уже 
«засветился успешными выступле- 
ниями в составе ВР Рога Мюйа Вайу 





Теала и пока что не проявляет жела 
ния покидать эту конюшню, вкото- 
рой успел обжиться 

Окончательно сбивает с толку 
сообщение бельгийских СМИ 0. 
том, что в середине Июня Дюваль 
примет участие в тестах Ксары 
УМС, которые пройдут в Испании 
рамках подготовки к июльскому 





Райу Агоопбпа. Названо имя нового 


штурмана Франсуе — им стенет 
другой бельгиец, Сеен Смеетс, в 
течение десяти с лишним лет вы- 
‘ступавший с Фредди Лойксом. 





Себастьен Лоэб становится клю- 
чевой фигурой на трансферном 
рынке МВС — скорее всего, со- 
став большинства команд на 2006 
тод окончательно определится 
лишь после того, как эльзасец 
сделает свой выбор, Уже не раз 
возникали разговоры о переходе 
Себастьена в бибаги или 
МИзикизВ!. Однако француз не ис- 
ключает варианта, при котором он 
продолжит выступления на авто- 
мобиле Сигоел Хзага МВС в соста- 
ве одной из сильных частных ко- 
манд. Например, в Кгопоз ОМУ 
\Уоиа Вайу Теат. Ничего фантасти. 
ческого в этой идее нет, поскольку, 
при негласной поддержка Сигосп 
5роци дополнительных финансо. 
вых вливаниих со стороны авет 
рийского нефтяного гиганта ОМУ 
дуэт Лоэба и Манфреда Штоля 
вполне мог бы соперничать с заво, 
декими командами, Впрочем, на 
'акой шаг Себастьен готов пойти 
только при одном условии — если 
Сигоеп вернется в чемпионат мира 
ужев2007 году! 














Может быть, после ралли Акро- 
полис, на котором за Сигооп вновь 
будет заявлен Карлос Сайнс, Фре- 
келен даст Дювалю еще один шанс? 





Многовато будет! 


В последнее время команды все ча 
ще критикуют ЯА за чрезмерно 
плотный календарь чемпионата ми. 
ра по ралли. По их мнению, количе- 
ство этапов превысило все допусти- 
мые пределы, и должно быть сокра- 
щено — лучше всего до 12 гонок, ма- 
ксимум до 14. Особенно ратуют за 
секвестр календаоя Зкода и 
Мизибет, которым приходится очи 
тать кахдую копейку. Говорят, что. 
чехи о слодующом году откажутся от 
участия в Кубке производителей и 
выйдут на старт лишь 12 эталов 
МЯС. По словам директора команды 
Мартина Мюльмайера. нынешний 
бюджет ставит его коллектив перед 
выбором: или 12 стартов в чемпио- 
нате мира и полноценная работа по. 
развитию автомобиля $кода Раба 
МАС, или 16 стартов, но тогда вся 
испытательная программа будет 
безнадежно погублена. 

К мнению аутсайдеров призыва- 
етприслушаться Рога, которому то- 
же надо сокращать расходы (в пер- 
вуо очередь, транспортные}, чтобы 
пустить освободившиеся средства 
на дальнейшее резитие новой ма: 
шины — Рог Р0су5 ИВСОб. Да иди- 
ректор команды Сигоеп Зрой Ги 





Фрекелен ужене раз намекал, что 
Двойной шеврон гогов будет вер- 
нуться в чемпионат мира только в. 
случае снижения расходов на уча- 
стие. И почти все команды едино- 
душны в одном — лучше выступить. 
на 12—14 ралли с тремя экипажами, 


Дэвид Лэпуорт 


чем на 16 этапах с двумя. 

Единственным «штрейкбрехе- 
ром в этой компании остается 
Зибаги, которая поддерживает ва- 
риант календаря с 16 этапами, По 
словам Дэвида Лэпуорта, его ко 
манда готова участвовать в чемпио- 
нате мира, даже если в нем появят- 
ся этапы вЮАР США, Китае, Индии 
или России. 





В-еволюция НА 


Новая система классификации 
раллийных автомобилей, разраба- 
тываемая РА, может вступить в си- 
лууже с 2007 года, Она предпола- 
гает отказ от прежнего деления 
техники на группы Аи М с восемью 
классами, Вместо них будут введе- 
ны всего четыре класса: В1 (с ра- 
бочим объемом двигателя до 1400 


куб.см), В2 (до 1600 куб. см), ЯЗ 
(до 2000 куб.см) и В4 (свыше 2000. 
куб. см). Однако уровень подготов- 
ки автомобилей в каждом из клас- 
‘сов будет существенно различать- 
ся. 

Класс Я1 будет включать сери: 
ные автомобили, вся подготовка 
которых сведется к установке кар- 


Технический директор МИзие®! 
'Могог Зроп, 35-летний итальянец, 
"Марио Форнарис. покидает раллий- 
ную команду. Согласно пресс-рели- 
‘зу распространенному конюшней, 
чразвод» состоялся по инициативе: 
Форнариса. Дальнейшими работа- 
ми по развитию Мизибви! Гапсег 
\МСО5 будет руководить Оливье 
Жансонье, ведущий конструктор. 
этого автомобиля. Технический от- 
‘дел возглавит испанец Рожер Эст- 
‘рада, бывший прежде ведущим ло- 
гистиком команды. 

Несмотря на вроде бы мирный 
«развод», ситуация кажется стран- 
ной. Почему один из лучших конст- 
рукторов, принимавший в свое вре- 


Ксавьер Понс 


вия участие в создании и развитии 
Рецдео! 206 МС, покинул команду 
‘именно втот момент, когда Гапсег 
наконец-го начал показывать при- 
личные результаты? Может бьть, 
'Форнарис стал слишком крупной 
фигурой з ММЗР? Не секрет; что по- 
‘сле прихода в МИзио! Марио при- 
вел с собой немало соратников, ко- 
‘торые оказались на ключевых по- 
стах тот же Жансонье, моторист 
Мануэль Корсетти, электронщик 
Фредерик Веллутини... Кроме того, 
‘именно по инициатиое нового тох 
‘нического директора в МИЗИБНИ 
‘был приглашен Жиль Паницци. 
Остается добавить, что после ухода 
Форнариса президент ММЗР Исао. 


каса безопасности. В Н2 будут до- 
‘пускаться более серьезные моди- 
Фикации. Какие именно — пока не 
прописано. но предлоложительно. 
это будет что-тс среднее между 
‘нынешними группами №2 и Аб. Но 
самое главное, что автомобили 
классов Я1 и Я2 можно будет гото- 
вить только на базе моделей вы- 
пуском не менее 10000 машин в 
год (вместо прежних2500} 

В ВЗ будет разрешена более 
серьезная модернизация двигато- 
ля и трансмиссии. А самым про- 
‘двинутым станет класс В4, в кото- 
ром сведут современные автомо- 
били №4 (с менее строгими ограни- 
чениями по уровню подготовки, 
чем сейчас) и Зурег 2000. Очевид- 
но, что машины категории МВС в 
этот класс не вписываются, так что. 
‘дальнейшая ее судьба по-прежне- 
му неизвестна. Непонятным оста- 
ется и статус Зирег 1600 — толи 
эти автомобили отнесут к классу 
Я2, где они наверняка будут смот- 
реться на голову выше остальных, 
то ли зыделят в отдельную катого- 
рию. 

Пока же предложено ограничить 
в Зирег 1600 с 2007 года макси- 
мальные обороты двигателя отмет- 
кой 8500 об/мин вместо прежних 
9000. Предполагается также, что 
чемпионат дипюг МАС должен про- 
существовать в своем нынешнем 
виде как минимум до 2008 года. 


Тории станет исполнять также обя- 
занности генерального директора м 
спортивного директора команды. 


СТЕНОГРАММА 





СТЕНОГРАММА 


50 АВТОСПОРТ ИЮЛЬ 2005 


Не все едут в Милуоки 


«Все едут в Милуоки после Индиа- 


‘наполиса», — говорит один из геро 
ев Фильма «Побехдая», Именно по. 
сле этого фильма Пол Ньюман, сыг- 
равший в нем главную роль, «забо- 
лел» автогонками. Знамени 
ноактер стал профессиональным 
гонщиком, азатем и совладельцем 
команды в серии С 

И вот теперь один из его пилс- 
тов при всем своем желании не мо, 
жет после Инди 500 поехать на 
гонку вМилуоки. Бруно Жункуэйра 
(на Фото) в пятисотмильной гонке 
попал в тяжелую аварию. Брази- 
лец, ехавший шестым, на 77-м кру- 
ге столкнулся с отставшим на круг 
'Эй-Джей Фойтом. После контакта 
автомобиль Бруно на огромной 
скорости влетел в бетонную стену 
Удар оказался очень сильным — в 
госпитале автодрома, куда гонщика 


доставили срезу после аварии, ему 

‘был поставлен неутешительный ди- 

агноз: переломы двух позвонков. 
По мнению врачей, эта травм: 

«= позволит Жункузйре участвовать 
вгочках в ближайшие шесть меся- 
цов, что ставит крест на чемпион. 
ских притязаниях бразильца. В Ми 
луоки ма замему Жункуэйре Карл 
Хаас и Пол Ньюман пригласили ис- 
паниа Ориоля Сервию. который в 
первых дух гонках сезона старто- 
вал за кочюшню Оае Соупе Васи. 
В первой же своей гонке за 
Меитап/Наав 30-летний пилот за- 
воевал третье место, после чего 
руководство команды объявило, 
что Ориоль продолкит выступать в 
ее составе до тех пор, пока Бруно 
не вернется за руль 

Кстати, Сервия и Жубкуэйра — 
хорошие друзья м частонько вместе 


Названо имя еще одного клиента. 
Азюп Маги Васио. В следующем го- 
„дуна британскихавтомобилях в НА 
Т будет выступать конюшня ВМ 
сидела Нака, дважды выигрывавшая 
этот чемпионат на епаи. В этом се- 
зоне итальянская команда ограничи- 
лась стартами в серии [е Мапз, 
Елфигапсе и 24-часовом марафоне в 
Ле-Мане 

‘Ааоп Мали ОВЯ9 — фантастиче- 
ский автомобиль, — говорит дирек- 
тор команды Джузеппе Луккини. — И 
мы уверены, что сможем добиться с 
ним больших успехов. Кроме того, 
ВМ$ Зоидена Найа продолжит сотруд- 
ничество с шинниками Риейв статусе 
их заводской командь». 

Техническое перевооружение и 
большой опыт команды в гонках гран 
Туризмо позволяют с уверенностью. 
сказать, что итальянская конюшни 
станет одним из главных 
претендентов на чемпионский титул в 
‘следующем сезоне. 


проводят велосипедные трениров- 
ки. Желаю Бруно скорейшего вы- 
здоровления, — пожелал бразиль- 
цу Ориоль. — Надеюсь, скоро мы 
снова будем вместе гонять на 








За две недели до старта легендар- 
ного марафона на кольце Сартэ. 
прошли официальные тренировки 
команд-участниц суточной гонки. 
Тестовый день был разбит на две 
четырехчасовые сессии. Днем на 
Ле-Ман обрушился дождь, поэтому 
лучшие времена пилоты показали 
утром или вечером. Два быстрей- 
ших результата записали на свой 
счет пилоты прототипов Резсагою 
лида. Первый экипах в составе Эм- 
мануэля Коллара, Жана-Кристофа. 
Буйона и Эрика Кома отличился уг- 
ром, причем Коллар заявил, что 
они работали с гоночными на- 
стройками, а поэтому могли бы по- 
казать и более быстрые секунды. 
Второй прототип постройки Анри. 
Пескароло пилотировали Соей Ая- 
ри, Эрик Элари и чемпион мира по 
‘ралли Себастьен Лоэб. Причем 
эльзасец прилетел в Ле-Ман сразу 
после финиша ралли Турция, где он 
отпраздновал победу. Триумфато- 
ры предыдущих марафонов — ав 
томобили Ауд! В8 — разместились 
на четвертом, седьмом и девятом 
местах, 

"Столь слабые розультаты объ. 
ясняются тем, что организаторы 
марафона, дабы прервать гегемо. 
нию «ингольштадтского экспрес- 
са», наградили немецкие прототи- 
пы 50-килограммовым балластом, 


За грубость... 


‘Организаторы чемпионата ТСС, 
похоже, решили всерьез заняться 
перевоспитанием своих гонщиков, 
‘благодаря которым кузовное пер- 
вонстоо мира славится грубостью и 
‘обилием контактной борьбы. В. 
Сильверстоуне провинились Дирк 
Мюллер из ВММ/ и пилот АНа Вотео 
Габриэле Тарквини. Итальянец был 

















а мощность их моторов понизили 
на целых 90 сил 

В этом годув Ле-Мане старту- 
ют сразутри российских гонщика. 
Примеру Алексея Васильева и Ни- 
колая Фоменко, открывших для се- 
бя кольцо Сартэ еще год назад. 
последовал Сергей Злобин. Моск- 
вич поедет за рулем прототипа 
Соигаде ид категории (МР2 
Экипаж Злобина, в который также 
входят Франсуа Мижо (серебря- 
ный призер 24 часов Ле-Мане 
1975 года и участник нескольких 
Гран При Формулы -1) и Хуан Бара 
зи, показал девятое место в своем 
классе. 


о ® 


признан виновным в столкновении 
с Петером Тертингом, за что ли- 
шился десяти позиций на старте, 
‘следующей гонки в Имоле. Кроме 
того, если Тарквини провинится 
вновь, его ждет дисквалификация. 
Что же касается Мюллера, то с него 
сняли пять очков за то, что немоц, 
воспользовался посторонней помо- 
щью во время квалификации анг- 
лийского этапа. 
ВИмоле борьба с 





злостными 


Российский Азот Маит | 


Еще во вромя презентаци 


манды Виззап Аде Васа 
ред стартом чемг 
ее пилоты Кристоф Буш 


менко упоминах 


Автоп Мали ОВЯО. Теперь эта 
информация подтверждена офи. 
ританский су 

ме 


Что касается российской ко- 
манды Висзал Аде Василд, которая 


выступает в Ле-Мане под вывеской 


Стек Могогзроп. то Кристоф Бушу 
на Ретап 550 Магапею установил 
третье время в категории 6Т1 


Впереди остались только два недо- 


‘сягаемых автомобиля Аз1оп МаЧиу 
ОВЯ9. Причем преимущество бри- 
танских спорткаров составило бо- 


лее трех секунд! Похоже, помешать 
Астон Мартинам выиграть свою де- 


бютную 24-часовую гонку может 
только случайность. Впрочем, Ле- 
Ман — ото прождо осого гонка на 
выносливость. И случиться в ней 

может все что угодно. 





нарушителями продолжилась. В 
Италии под бдительные взоры мар- 
шалов попали Роберто Кольчиаго, 
‘Джейсон Плейтои Аугусто Фарфус 
Эта тройка за столкновения соот 
ветственно с Хорди Жене, Джейм- 
сом Томпсоном и Алессандро За- 
„арди поплатится десятью позици- 
ями на старте следующей гонки. А 
бразилец влобавок, как и Тарквини 





в Сильверстоуне, получил условную 


‘дисквалификацию на два этапа. 


Адо станет порвой част 
нтом Ас 
вмы РгоПме 








Команда Рог, дебютиров: 
вая я этом году в МТСС, решила 
пропустить заокеанский этап 
первенства в Мексике, дабы 
больше времени уделить разви- 
тию своего автомобиля на тес- 
тах. «На данном этапе лучше, 
провести два месяца тестов, чем 
ехатьв Мексику», — считает ру- 
ководитель европейского под- 
‘разделения Рога Мологвроп Йост 
Капито, 











На Инди 500 состоялось воз- 
зрощонио в гонки Конни Брока. 
Швод на послодном этапо сории 
1®Е 2003 гола в Техасе попал в 
жуткую аварию, чудом остался 
жив ина целый год выбыл из 
строя со сложными переломами 
ног, В Индианаполисо Конни за- 
менил в составе команды Рава! 
цоногтап получившего травму 
на тренировках Бадди Райса. В. 
кпалификации Брак стал 23-м, а 
в гонке сошел, но доекав даже 
до середины дистанции. А уже к 
следующему этапу Лиги Ройе су. 
мел восстановиться, и швед. 
вновь остался 62 мчоето. 











Бывшая гонщица серии САВТ. 
Лин Сент-Джеймс уверена, что 
успешное выступление Даники 
Патрик в Инди 500 должно повы- 
сить внимание руководителей 
команд к женщинам-пилотам. 
«Необходимо, чтобы не только 
Бобби Рейхол и Дик Саймон, нои 
другие менеджеры обращали 
внимание на пилотов девушек, — 
очитаот Сент-Джоймс, сама в. 
1992 году ставшая лучшим но- 
вичком Инди 500, — Чтобы при- 
влочь больше спонсоров и бо- 
лельщиков, нам необходимо уча 
стио в гонках более чем одной. 
`довушки. Ко восму прочему, ото 
продемонстрирует, что наш 
спорт дойствытольмо открыт для. 
женщины. 


Руководству чемпионата 
СпатрСаг удалось одоржать, 
принципиальную победу над кон- 
курирующей сориой иду Васа 
\оадцо за правопроводить гонки 
на улицах города Лонг-Бич. На- 
помним, что после успешной 
тонки по улицам американского, 
Санкт-Петербурга руководитель 
Лиги ГонокИнди Тони Джордж 
загоролся идоой пороманить У. 
Чемпкара и городской этап в 
Лонг-Бич. Однако боссы серии 
СпатрСаг Кевин Калховени. 
Джерри Форсайт добились про- 
`дления контракта с организато- 
рами калифорнийской гонки. 
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Гонка на Кубок Победы, которая Михаил Ухов в классе Туринг, Але- 




























прошла 12 июня на городской. ксандр Львов в ЗиреиРгодисйоп, 
трассе Воробьевы горы, собрала — Антон Маркин в Туринг-Лайте, 
под свои знамона сильнойших Соргой Афанасьев в Формуло 


кольцевиков России. Более сотни Русь, Дэвид Маркозов в Формуле- 
‘пилотоя представляли се восемь — 1600 Алексей Дудукало в Хонде 
классов отечественного кольца — — Сивик. В «показательных» заездах 
как кузовные. так и Формульные. — классов Кубок Лада и Гаца 

В упорной борьбе на сложной 'Вемоди!оп отличились Михаил Тя- 
1600-метровой трассе, где каж- гунов и Виталий Петров. Подроб- 
дая ошибка каралась контактом © — ный рассказ о событиях Кубка По- 
‘бетонными блоками или бордюр- — беды — в следующем номере. 

‘ным камнем, победу одержали: журнала. 





Одними рытий столич зтобы ужо в следующем созоно вы. 
ного к алкольцевой — пустить свою обновку в «массы» 
дебют нозинки Волжского эвтозаво- — Вслед за кольцевой Калиной в Толь- 












да — хэтчбека ВАЗ-1119. Несмотря —— ятти готовятся и к постройке Кали- 
на то, что заводской пилот Алексей —— ны для ралли. Уже в этом году ве 
Груздев стартовал в Кубке Ладавне — базовая версия под управлением 
зачета и с последней позиции, 1400- — Андрея Васильева должна пройти 
кубовая 16-клеланная Лада Калина — проверку боем на гравийных трас. 









емонстрировала серьезный по- — сахчемпионатаи Кубка страны. 





8 финальном заезде Груз- — Кроме бюджетных версийавтомо- 
дев совершил немало обгоное и фи- — биля, в Управлении форсированных 
'нишировал пятым, показав походу — испытаний автомобилей серийного 
гонки лучшее время круга. производства (УФИАСП) ВАЗа не 
До конца сезона вазовцы наде исключают возможности создания 





ются как следует обкатать новую на базе Калины и машины класса 


'опах Кубка Лода, стом — бирег 1600 





машмну на 





Спустя много лат кольцевые гонки 
вернулись на киевскую трассуЧай: 
ка — 11—12 июня на "малом коль- 
{е* автодрома были разыграны оч. 
ки двух первых этапов чемпионата 
Украины. В классе формул на Чай 
ке доминировал Алексей Варавин 
на Эстонии-25, в классе Тоуйт 
Руслан Серов ка «восьмерке», в 
объединенных заездах Зирег 
Тошикуи Зирег 1600 — Леонид 
Протасов на Рог Езсог! 852000, и 
наконец, в свободной» группе А12 

его сын Юрий Протасов на рал 
пийной Импрезе. Единственный 
участник из России, москвич Алек: 
сандо Арманд из харьковской ко. 
манды ЛСА ХАДИ, классифициро- 
вался в гонках соответственно вто. 
оым и третьим. 








`С.Хоподиль, 


52 с ИЮЛЬ 200; 





Студенты учат формулы 


Команда Виззал Аде Вас!пд и 
государственный технический 
университет (МАДИ) объявили 
о начале совместного проекта 
под названием Формула Сту- 
дент, Концепция, известная в. 
мире как Рога ЗАЕ, позво- 
ляот учащимся инженерных 
специальностой технических 
вузов за один учебный год са- 
мостоятельно разработать и 
построить с нуля одноместный 
гоночный автомобиль, а после 
принять участие в защите про- 
екта на английском языке и в 
серии спортивных тестов. Луч- 
шие команды со всей Европы 
принимают участие в междуна- 
родном финале Формула Сту- 
дент, который традиционно, 
проводится в Великобритании. 


В ближайшее время студен 
там МАДИ предстоит проявить 
свои знания и навыки в проек- 
тировании гоночных автомоби- 
лей, а также познакомиться с 
элементами реального бизне- 
са — работой в настоящей 
кольцевой команде 

Кроме того, Виззап Аде 
Васито предложила еще один 
бонус для будущих инженеров. 
Лучшие пилоты российской 
Формулы Студент смогут вы- 
ступить осенью в кольцевой 
гонке Хонда Челлендж 500 за 
рулем того самого автомобиля 
Нопда Смс УП. который в 2000 
году принес Алексею Василье- 
ву титул чемпиона страны в 
классе Супертуризм, 





Что посмотреть в июле? 


1-3 июля 


Санкт-Петербург/картинг, чемпионат России (А, И); 





На поправку! 


Получивший серьезные травмы в 
аварии на ралли Сестрорецк Евге- 
Живоглазов (подробнее о ней 
— на стр. 102—104) пошел на по- 
правку Как только состояние сто- 
личного штурмана стабилизирова- 
лось, в Центральном институте 
травматологии и ортопедии 
(ЦИТО] ему сделали операцию ка 
легком, которое было повреждено 
сломанными ребрами, Операция 














прошла успешно, и уже через не- 
сколько дней Живоглазов был от 
ключен от аппарата искусственно- 
го дыхания. Других операций Евго. 
нию, к счастью, не потребовалось. 
час он переведен из реанима. 
ции в отдельную палату и вовсю 
осваивает комплекс восстанови. 
тельных процедур. К удивлению 
ных и близких, навестивших 
ьного, как только сн пришел в 








род 
|: 

‘себя, Живоглазов сообщил, что на 
деется вернуться в штурманское 

кресло уже в этом сезоне. «Самое 
позднее — на сентябрьском ралли 
Новороссийск», — категорично за- 














первенство России (Р, А-Ю); Кубок России (М); Трофей РАФ РМ); Серия РАФ (Мк) 


2-3 июля 


первенство России (Ока-Юниор) 


2—3 июля 
8—9 июля 
8—9 июля 
Эиюля 
9-10 июля 
9-10 июля 


9—10 июля 


Кубок РАФ (карт-кросс) 


15—16 июля 


Пенза/ралли-кросс, чемпионат России (Д1-1400, Д1-1600, Д2, Волга); 


Тюмень/кросс, чемпионат России (Т4/В, Т4/9); первенство России (Т4/7) 
Мячково/кольцевые гонки, чемпионат России (Формула Русь) 
Бологое/клубное ралли Бологое-лето, НГС ККР (все классы) 

Ростов Великий/ралли Ростов Великий, Кубок России (все классы) 
реж/кросс, чемпионат России (Т4/8, Т4/9) ; 
Воронеж/кросс, чемпионат России (ДЗ-1300, Волга); 

порвенство России (Ока-Юниор); Кубок РАФ (Д1-Н) 

Нижний Новгород/кросс, первенство России (Мини-багги, ДЗ-Юниор); 


'Санкт-Петербург/кольцевые гонки, чемпионат России. 


(Кубок Лада, а4а Пемом ют, Туринг, Туринг-Лайт); Кубок России (бирвнеговисвое) 


15—16 июля 
16—17 июля 
16—17 июля. 
16—17 июля 
16—17 июля. 
21—23 июля 


23—24 июля 
29—30 июля 


'Зеленоград/джип-тгриал, чемпионат России (ДЗ-Дб) 
Луга/ралли-рейды, чемпионат России (Т1, Т2, Н) 
'Новокузнецк/кросс, Кубок России (Д1, ДЗ-1600) 
Чусовой/кросс, Кубок России (14/8, 14/0) 
Большие Сабы/картинг, Кубок России (П, К, С-Ю, С) 

Икшо/картинг, чомпионот России (А, И); первенство России (Р; А-Ю) 
Кубок России (М); Трофей РАФ (РМ); Серия РАФ (МЕ) 
Калининоц/кросс, чемпионат России (ДЗ-1300, Т1) 
Краснодар/ралли Кубань, Кубок России (все классы 


чемпионат ЮФО (всо классы); НГС Волга 


30 июля 

30—31 июля 
30—31 июля 
30—31 июля 


(Формула Русь, Формула-1600, Нопаа Смс) 





Кубок России (Д1-Д2) 





Светогорск/клубное ралли Профи-клуб-лето, НГС ККР (все классы) 
Омск/кросс, Кубок России (ДЛ, Д2) 
Березовка/кросс, Кубок России (ДЗ-1600); Кубок РАФ (Д1-Н) 
Санкт-Петербург /кольцевые гонки, чемпионат России 


СТЕНОГРАММА 





Ш окончательно подтвержден 
тот Факт, что третий этап чемпи- 
‘снатов России в классах НопЧа. 
Смс и Формула-1600 состоится 
'З июля на трассе ЕЗТ-ЯИт9 в Пяр- 
ну. А вот Формула Русь в Эсто- 
нию не поедет — се устроителям 
не удалось до конца уладить ор- 
ганизационные вопросы. 





№ Отменено проведение сразу 
двух новых ралли, запланиро- 
ванных на лото нынешнего год, 
Ралли Каролия в Суоярви не со-. 
стовлось ио-за огсутотвмя фи 
нансирования, а проведение 
‘ралли Эльбрус в Нальчике но 
‘разрешило правительство 
‘бардино-Балкарии — из-за 
‘спокойной обстановки в рогионо. 











№ Роллийная команд АСК 
Зропбимо обзавелась още одним 
«боопым» автомобилем. И но ба- 
'нальной Зиаги или МИЗИБЬН, а 





дой ВФТС. За рулем легендар- 
ной классики" хознин команды 
Александр Горлашкин планируот. 





‘стмотить 40-лотно другой лого! 
‚ды — карельского ралли Белые. 
ночи. 


Ш после почти годичной паузы 
‘Фодоральное агентстио по физи-. 
ческой кульгуре, спорту м туриз- 
му (бывший Госкомспорт) вновь 
начало присвоение высших 
спортивных «титулов» по прод- 
ставлениям Российской автомо- 
бильной фодерации. В шесторку 
‘свежеиспоченных мастеров 
‘спорта мождуниродного класса 
попали двое побеждавших в При- 
‘балтико роллистов, скатори 
буржцы Александр Доросинский 
иДыитрий Бали, а таюко чотио- 
ро кроссменов, отличившихся на 
‘этапах чемпионата Европы, — 
москвич Соргой Вахрушин и та- 
тарстанцы Николай Жаворонко! 
Салават Фатхутдинов и Джауда: 
Миннахмотов. 















№ Мечты Алокося Васильсва 
выступить за окоаном в гонках 
КАЗСАЯ пономногу претворяют- 
`сив жизнь, В мое москвич ус 
‘пошно провол порвыо тосты за 
рулем автомобиля РопНао 
`Зипьиа 2001 года на полутора- 
ымпьном опало в Дарлингтом 
Если все пойдет по плану, ужо 
‘осснью Васильов может выйти на 
‘старт в одной из младших» о- 
рий МАБСАЯ. 











@ Сергой Успенский стал лау- 
роатом национальной премии 
«Галерея российской спортивной 
славы». В номинации «Лицо 
спортивной индустрии» много- 
кратный чемпион страны по рал- 
ли и трековым гонкам разделил 
первенство о мавостным футбо- 
листом Егором Титовым. 
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22 мая 2005 г. Монте-Карло (Монако) 


‘акларену уже много сезо- 
‘собную замахнуться на чемпионст- 


Большой Приз Монако — 
уКими Райкконена! 


не только на трассах вроде Барсе- 
лоны, где совершенство азродина 
мики’— залог успеха, но и в теснс 
Монако, где важнее отличная упра: 
влясмость, высокая тяга, а теперь 
еще и ресурс задних покрышек 

Кими Радкконон впервые полу’ 
чил в сзое распоряжение такую ве 
ликолепную машину. Леляной па 
рень из Суоми пока неможет позва- 
статься мощной харизмой своего 
соотечественника, двукратного 
чемпиона мира Мики Хаккинена. Но 
управлять гоночным болидом мо- 
подой финн, безусловно, 
еще — выжиматьиз него максим 
Что особенно заметно по сравн 
нию с Монтойей, которого та же са- 
мая машина пока не слишком сл; 
шастся. Тем не менее колумбиец, 
стартовавший в последних рядах 
финишировал пятым. И 
свидетельство того, насколько со- 
вершенна нынешняя машина се 
ребристых» 

'НуаРайнконен на улицах Монте- 
Карло выступал в собственной лиге 
— стартовав с поула, финн ком. 
фортно лидировал на протяжении 
всей дистанции. Даже покрышки на 
его машине оказались после гонки 
вприличном состоянии, хотя в Мак: 
Ларене выбрали самый мягкий тип 
шин Мспейт. Преимущество Кими 
о скорости было настолько велико 
что его стратегию с одной останов- 
кой не сломало даже появление ма- 
шины безопасности. «Большой 
шлем». правда. у Финна увели — 
лучший круг в гонке записал на 


свой счет Михаэль Шумахер. Но Ки- 
ми проявил холодный прагматизм: 
Я полностью контролировал ход 
Серьезный отрыв в начале. 
дистанции позволил мне вернуться 

дозаправки лидером. И я 
берег покрышки и 


е оз- 





новременно зазвали своих гонщи- 

в в боксы, но Физико пришлось 
стоять в очереди за Фернандо, и 
это стбросило его с третьего места 
на восьмое, А вот в Уильямсо под 
сказали Хайдфельду чуть подот- 
стать от Уэббера на круге заозда 
‘боксы — этой паузы хватило, чтобы 
дозаправить обоих гонщиков без 
задержек. 

К тому же Вепаи! пошла на так- 


«Сегодня можно смело утверждать, что МсЁагеп 
обладает лучшим автомобилем в пелотоне! А 
победа в Монако — ощутимый вклад в нашу битву за 
победу в чемпионате мира». 

Кими Райкконен (Мс! 


начало, что гонка выдалась скуч- 
ной. Лишь первыю два досятка кру- 
гов царило затишье: Райкконен ст- 
рывался. пилоты ЯепацИ шли сле. 
танной парой, а легкие Уильямсы 
тормозила шедшая на одну доза- 
правку Тоус!а Трулли. Пилоты 
Регап, опять с треском проиграв 
шие квалификацию, скромно дер- 
жались в конце очковой зоны 

Но на 24-м круге Кристиан Аль- 
берс смешал всем карты. Милагй 
голландца разверчуло в повороте 
Миарезу, и началесь свалка: Дэвид 
Култхард сломал заднюю подвоску, 
Михаэль Шумахер — передний 
спойлер, а на трассу вышел сайфе- 
и-кар. В Вега и Уильямсе пред- 
почли провести в этот момент пер- 
вую дозаправку. Обе команды од- 


тический риск. В команде прекрас- 
но знали ахиллесопу пяту своего 
шасси — повышенный износ зад. 
них покрышек (в какой-то мере это 
плата за супертягу), и все же со. 
‘блазнились возможностью провес 
ти единственный ультра-ранний 
пит-стоп под сэйфети-каром. Быть 
может, понадеялись на жесткий тип 
резины? Зря. В Испании Алонсо из- 
за износа покрышекуже едва не по- 
терял подиум. В Монако он его таки 
К последней трети гонки 
тяжелая машина попросту «сожра- 
ла» заднио шины. То жо самоо про. 
изошло и с Физикеллой. В резуль- 
тате желто-голубые болиды оказа- 
лись мобильным тормозом сразу 
для двух групп гонщиков. Алонсо — 
для пары Хайдфельд—Уэббер (те 





— 
Длинакруга: 3.340 км. Дистанция гонки: 260.520 км (78 кругов) 





успели поменяться местами по 
итогам второго пит-стопа — к ог 
ромному разочарованию Марка), а 
Физико — для компании из двух 
Тойот, двух Рогтай и МакЛаре 

Монтойи, И тут началось самое ве 

Кто говорит, что в Монако не 
возможно обгонять? Все в 
жизни возможно, если только 
очень захотеть! На последних двад. 
‹цати кругах попытки обгонов на все 
вкусы следовали одна за другой 
Ярно Трулли в шпильке оемз бе 
зумным маневром прошел Физи 
келлу, но уже через два поворота 
его самого опередил Монтойя 
Хайдфельд изящно перетормозил 
Алонсо на выходе из тоннеля. У 
Уэббера тот же финт так красиво не 
вышел — даже со второй полытки. 
— но Марк все же сумел оставить 
испанца позади. А на десерт, на по- 
следнем круге, Михаэль Шумахер 

кушал» Баррикелло и едва ме 
«закусил» Ральфом... Настоящее 
гоночное пиршество! 

Когда же все закончилосьи пуб 
лика перевела дух, выяснилось, что. 
Мсагеп оттеснил Тойоту, а Райккс 
нен — Трулли со второго места в 
чемпионате мира. Вепаий разом 
проиграла своим «серебристым: 
конкурентам девять очков в Кубке 
конструкторов. Алонсо стоит по 
‘благодарить невезение, преследс- 
вавшее Райкконена на первых э 
пах сезона, за то, что между ними 
до сих пор осталась разница в два 
‘дцать очков. 



































и 





КВАЛИФИКАЦИЯ 


'Охидалось, что победу в Монако 
разыграют между собой Вепаий 
и МеГагеп. Шансы французов — 
прошлогодних триумфаторов — 
котировались высоко. Трасса в 
Монако для них удобна: шасси 
25 прекрасно чувствует себя в 
медленных поворотах, а мотор 
'Аепаии обладает отличной тя- 
гой. Но Мсиагеп настолько по- 
тряс всех своей скоростью на 
двух предыдущих этапах, что 
‘большинство считало фаворита- 
ми именно «серебристых». 
Правда, победитель Монако- 
2003 Хуан-Пабло Монтойя в чет- 
верг сам упустил свой шанс на 
‘повторный успех. На тренировке 
он по невнимательности подре- 
зал Ральфа Шумахера и органи- 
зовал завал из трех машин, Стю- 
арды наказали колумбийца по 
всей строгости — стартом с пос- 
леднего места. 

В субботу борьбу Кими Райк- 
конена и Фернандо Алонсо за 
промежуточный поул усложнила 
еще одна авария. Ральф Шу 
махер в повороте Табас левым 
породним колосом зацопил 
рельс — и разложил свою Тойоту 
‘об отбойник _ Трассу минут два- 
дцать очищали от обломков, 
прежде чем выпустить на старт 
призеров Барселоны. Все трое 
— Ярно Трулли, Алонсо и Райк- 


ГЕРОИ МОНАКО 






НЕУДАЧНИК МОНАКО 


Монако стало самым жестоким 
поражением Непаий с начала се- 
зона. В начале гонки казалось, 
что оба ее пилота будут в тройке. 
призеров, однако катастрофиче- 
ский износ покрышек на второй 
части дистанции лишил Алонсо 
подиума, а Физикеллу — очков. 
Но в компании Мевейп считают, 
что причина этого — не в качест 
ве шин и даже не в ошибочном 
выборе типа резины, а в том, что, 
инженеры и пилоты команды не 
прислушались к рекомендациям 
шинников, 

«Будем говорить качистоту: 
‘решением их проблем было бо- 





СЕРЕБРЯНЫЙ ПОУЛ 



















МсЁзгеп ликует — Кими на поуле! 








конен — были вынуждены осторож- 
ничать, но тем нагляднее оказалось 
скоростное превосходство сереб- 
ристого болида. Финн поставил но- 
вый рекорд трассы (1:13.6 с} и опе- 
редил Алонсо почти на полсекунды! 
«Возможно, я мог бы проехатьи бы- 
‘стрее, — скромничал Кими. — Ноу 
меня вызывал опасения поворот 
Табас, где было скользко после ава 
рии Ральфа, и я там изменил траек- 
торию-. 

В воскресной квалификации в 
Вепаии, кажется, сделали все, 
лишь бы вырвать у соперников пер- 
вое стартовое место — на узкой го- 
‘родской трассе оно как нигде важно. 
‘для победы. Алонсо прошел свой 


МЛЕНАМ$Е1 И ХАЙДФЕЛЬД 


Вполосе неудач\ Матер, кажется, 
поставлена точка. Второе и третье 
моста Ника Хайдфельда и Марка 
Уэббера на подиуме Монако были 
получены эбсолктно заслуженно — 
лишь Мсьагеп смотрелся на улицах 
кмажоства быстрое их. «Сине-бе- 
лые» сумели подготовиться к уни- 
кальной уличной гонке лучше сопер- 
‘ников, особенно в шинном вопросе. 
Если Алонсо допслзал до финиша на 
практически «лькых» покрышках, то. 
шины Ника и Марка после гонки бы- 
ли в хорошем состоянии. «Одно из 
важных требований этой трассы — 
чтобы машина экономно расходова- 
ла покрышки. А мы к тому же сумели 





ВЕМАЧЕТ 


лее разумное использование по- 
крышек в начале гонки! — заявил 
шеф Мепейл Пьер Дюпаскье, — Ес- 
ли бы пилоты Вепаий на первой час- 
ти дистанции не гнали на пределе, 
критического износа резины не воз- 
никло бы». 

'Дюпаскье обвинил команду и в 
ошибочном стратегическом реше- 
нии. Когда на трассе появилась ма- 
шина безопасности, в Вепаий, не- 
смотря на протесты инженеров 
Мишлена, дозаправили своих гон- 
щиков до конца дистанции. Тажелые 
машины стали есть резину еще ин- 
тенсивнее, особенно при разгоне и 
торможении. 














круг как по нотам и очень, очень 
‘быстро — он единственным вы- 
‘шел из 1:17 с, почти на секунду, 
опередив Марка Уэббера на 
Уильямсе. Теперь команде Бриа- 
торе оставалось лишь скрестить 
пальцы — и ждать, чем ответит 
'Райкконен. Машина финна явно 
была тяжелее, и он прошел свой 
быстрый круг как по узенькой 
жердочке над пропастью... Кими 
много уступил испанцу во второй 
сессии, но выиграл поуя по сум 
мо двух попыток с преимущест- 
вом всего в 0,1 с! Боксы МакЛа- 
`рена взорвались ликующими 
криками — это была весомая за- 
явка на победу. 


подобрать шины, которые иде- 
ально подходили для Монако» — 
с гордостью говорил технический 
директор Уильямса Сэм Майкл, 

Оба пилота добились лучших 
‘для себя результатов в Форму- 
ле-1. Особенно стоит отметить 
Хайдфельда. Ник сначала пере- 
играл партнера на дозапоавках, а 
потом подарил публике лучший 
обгон уик-энда. Перетормозив 
Алонсо в шикане, немец провел 
идеальный по технике исполне- 
ния и абсолютно корректный с 
точки зрения правил маневр — 
настоящий образец гоночного 
чистописания 
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ПРОБЛЕМЫ 








Надежды Репай на чемпионский 
титул становятся все призрачнее. 
Этап в Монако команда может за- 
писать себе в пассив — несмотря 
на лучший круг Михаэля Шумахера 
в гонке, на двоих с Рубенсом Бар- 
рикелло они сумели наскрести 
лишьтри очка, «Все, что могло пой- 
ти наперекосяк, именно так и по- 
шло о первых шагов!> — в сорди 

скажет после Монако Шумми. А 
Мика Сало, выступавший за Регтаи! 
в 1999 году, признается, что не 
припомнит, чтобы в боксах «алых 














ПОЛОСАТАЯ ЖИЗНЬ 


РЕВВАВ! 


царила столь подавленная атмо- 
‘сфера. 

Невезения Репа и правда хвата- 
ло: сломанный в завале имени 
Миа: передний спойлер Шумми, 
затлохший во время дозапразки мо- 
тор Баррикелло и его же штраф за 
превышение скорости на пит-лей- 
не. Но дело не только в этом. Тех- 
нический директор Росс Браун и 
гонщики с горечью признают: реше- 
ние выставить на первые гонки ста- 
рую машину оказалось глобальной 
ошибкой — из-за этого новая до сих 
пор еще не доведена до ума. Боль- 
ше всего проблем с КПП и гэроди- 
намикой задней части автомобиля 
— в Маранелло сейчас готовят их 
полное обновление. Другое слабое 
место — шины Вибдезпе. «Они не- 
‘достаточно эффективны в квалифи- 
кации, слишком медленны на одном 
круге! — разводит руками директор 
команды Жан Тодт. — В гонкеони ве- 
дут себя на порядок лучше: в Мона- 
ко наши парни шли по дистанции на 
три-четыре секунды быстрее тех, 
кто был впореди их... Ном необходи 
мо срочно улучшить выступления в 

пификации! Когда мы решим 
проблему? Если бы мы знали, как 
решить, она бы ужа была решена 











ТОУОТА 








Ральф Шумахер и Рубенс Баррикел- 
ло единым фронтом обрушились на 
Михаэля Шумахера за его пилотаж 
на финальном круге. Немец сначала 
жестко отобрал в шпильке седьмое 
место у своегонапарникапо Ретай, а 
затем, уже на финишной прямой, ри- 
нулся в атаку на брата. Отбить у 
Ральфа шестое место Михаэль все 
же не сумел (их разделили 0,04 ©}, но 
Тоума и Репай чудом избежали 
Ральф рвал и метал: «Вса-таки 
стоит думать головой, прежде 
‘идти на такой манево! Еще один мил- 
лиметр — м один из нас мог отпра- 
виться на тот свет! Порой у Михаэля 
натурально мозги заклинивает, осо- 








КОНФЛИКТ РАЛЬФ И РУБЕНС ПРОТИВ ШУММИ 


‘бенно сейчас, когда он злится, пони- 
мая, что сезон пошел насмарку..» 

Разговорился и обычно бессло- 
весный Баррикелло: «Мне пришлось 
Убраться с его пути, иначе мы бы 
столкнулись и оба выбыли из гонки, 
потеряв три очка, — жаловался Руби- 
нь. — Я не хочу вносить смуту в ко- 
манду. и несколько лет назад про- 
молчал бы... Но на этог разя пошели 
гоговорил с Михаэлем и Жаном Тод. 
том. Впрочем, не думаю, что эточто. 
нибудь изменит. 

Ну а сам Шумми очитаст, что во 
‘было как надо. «А они что думали, я 
ка воскресную прогулку выехал? Это 
гонки! Не думаю, что мои маневры 
‘были слишком рискованными». 








Тоуоиа на гонку в княжестве не пита- 
ла особых надежд, хотя в ее рядахи 
Мона: 





‘был «действующий чемпион: 






















СТАРТОВАЯ РЕШЕТКА 





ко Ярно Трулли. Опытный тестер ко- 
готовивший 
машины к этому Гран При, признал- 


манды Оливье Панис 





ся, что они здесь не подиум не пре- 
тендуют — медленные повороты не 
для ТЕ105. И все же японцы надея- 
лись финишировать обеими маши: 
нами в очках. Но уик-эндне задался 
с первого дня. Из-за ошибки сот- 
рудника Мспейп на машину Ральфа 
Шумахера поставили покрышку без 
должной маркирооки АА 
арды влелили немцу штраф: 30 се- 
кунлк премони квалификации. А за- 
тем Шумми-младший сам добавил 
себе неприятностей, расколотиз 
болид вдребезги на первой сес 
сии 

УТрулли допоры до времени всо 
шло гладко, но команда тактически 
промахнулась, не дозаправив его 
под сэйфети-каром. И Ярно по воз- 
вращении 
пробке — позади теряющего ско- 











на трассу оказался в 


ПИЧНЫЙ ЗАЧЕТ 






рость Физикеллы. Его атака на 
Джанкарло в шпильке 10е\з во 
многом была вынужденным шагом 
— сзади уже слишком опасно насе- 
дал Монтойя. Обгон был предельно 
рискованным: выдержи Тоуо!а эти 
лягушачьи прыжки по поребрикам, 
и Трулли получил бы пятое место. 
Итальяноц рискиул — и проиграл: 
Физико был пройден, но повреж- 
леннов от удара о бордюр коле 
заставило самого Ярно ошибиться 
уже на выезде из тоннеля, лишний 
раз заехать в боксы — и лишиться 
очков... А Тойоте осталось утешать- 
ся тремя баллами, добытыми Раль- 
фом, — немец провел гонку’ ста: 
бильно, рационально и напористо, 
сумев протолкаться в очки с пос: 
леднего места. В Монако это доро- 
гого стоит. 
































































Место Гонщик — Копанде/потор в Алонсо Ь  Кепале г 
2 К. Райкконен 27 | 2 Мслагеп 5. 

Ъ К. райкконем — ПСЁагеп егсесез а аи ак аа Е а 

2 ©. Амонсо Репале п сы зеиьыь:авь | в йе Ре ВАА РВ 

М. уббер Чая ЗИЫ п ИЯ ИЕ РАС РЕ ОНР ыы 

ч Дм. дизикеппа — Пепаыь п 3:34. 783/3:Ъ7.317) Ь Р. Вумахер у Ь Код Вы] Кас\по 1 

5 Я. трупаи Тоуока п Саб 8Чи 400 | 7 дж. Физикелла 14 | ? Зашвег ? 

Ь Н Кайддельд — Тая ЭНы Е АЕ НОЛЬ ао пе 

? Д. Куптард Пед Во11 Созыолн М 2:33:87 (\:15.39/) ВЫ ными ТЕ т 

8 М. Цумахер Реггаг1 8 3:34.736 СИЗЬ.Ь6И: нае 30 30 Палатой Е о 

9 КЖ. випьн Зацьег Ретгопаз м 2:34.936 (1115-21 рано" 4 

30 Р. Баррикелио — Геггаг1 В 2:34.983 (\:16.342/Ъ:Ъ8.8чЪ) з2 

4 ©. пасса Заиве" резгогаз п 2:35-3е0 сизь.езв/ = 

12 в- Ред Вы11 Созмоген М 2:37.152 (М.И а 

19 п. ИЗтага1 Совыогкт В соааимаа азы | 1% 

34 К. Альберс ИЗпаг1 Созмоген В (3:39.229/; 36 

15 Т. Понтейру — чогаап Тоуока в 63:39.405/) рев НЕ РЯ 

16 Н. Картикян — чогЧап Тоуоеа в (3:39.474/; ТА т. Войт а К. лпьберс ры 

В: бумахер  Тоусьа й Е 39 Н. Картикян 23 Т.Сато о 

48 Х.-П. Понтойя  ПсБагеп Пегсесез п -  ом.азв/- итог | 20 тия та т 











коллизия 


Петер Заубер в ярости: на Гран 
При Монако звезда ого команды 
Жак Вильнев столкнулся со своим 
же напарником Фелипе Массой! 

К 43-м круге у бразильца уже 
сильно износились покрышки 
двумя кругами ранее он не смог 
сдержать атаку пилота МахЛарена 
Хуана-Пабло Монтойи. И Вильнев 
решил, что у него тоже есть шанс 
на успех, тем более что на кону 
восьмое место... Жак атаковал на- 
парника в повороте 3е Оеуоте, но 
маневр вышел корявым: и Массу 
выпихнул с трассы, и себе сломал 
носовой обтекатель... Фелипе вер. 
нулся в гонку уже за пределами оч- 
ковой зоны, а Жак откатился в пос- 
ледние ряды — ему пришлось ме- 
нять сломанный «нос 

«Унас была отмен 
на гонку, а прекрасная работа 
правочных бригад позволила под- 
няться очень высоко после сэйфе' 
ти-кара. Мы имели шанс сократить 
отставание от Нед Ви! Насшо, но 
авария, спровоцированная Жаком 

ивела к потере 
негодовал Заубер. Он даже вы 
звал для «розбора полетоо» на фа. 
брику в Хинвилл обоих гонщиков и 
Но 

















я стратегия 
за: 








не стал отрицать, 
скорее всего, будет наказан. 


герр Петер подчеркнул, что, преж- 
дечем принимать решение о санк 
Я ска: 


циях, он выслушает обоих 


ПУЧШИЕ КРУГИ В ГОНКЕ 


ъ п. вумахер ъ 
2 К. Райкконен 3: 
э $. Алонсо г 
ч Дж. Физикелиа з 
5 Я. Трулли з 
ь Р. Баррикепло ъ 
7 М. Уэббер ъ 
а Р. Пумахер ъ 
я Н. Хайдфельд з: 
30 — Х-.П. Монтойя ь: 
3 —Ж. Выпьнев з 
3 — Д. Куптхара ь: 
33 ©, Масса ъ 
59 в. пнущии ъ 
35 —П. Фризахер у 
36 К. Альберс ъ 
37 —Т. Монтейру ъ 
38 М. Картикям ъ: 








6“ 


Длина круга: 3.340 км. Дистанция гонки: 260.520 км (78 кругов) 


МАССА И ВИЛЬНЕВ 


Петер Заубер сердится 











зал пилотам, что не хочу обсуж- 
дать случившееся прямо в паддо- 
ке, когда эмоции еще не остыли. 
Обычно они не приезжают после 
гонки на фабрику, но на этот раз 
ситуация слишком серьезна, и нам 
бходимо вместе ее обсудить: 
Масса отказался подробно 
комментировать инцидент, заме 


тив лишь, что маневр канадца был 
необдуманным. Вильнев жо при 
знал свою вину: «Мне была дана 
команда сократить 

парней впереди, ведь все мы пре 





тендовали на очки. Я попытался 
что-то предпринять, но, к сожале 
нию, неудачно: 























Гонщик 


К. Райсконен 
Н. Хайдфельд 
М. Уэббер 

$. Апонсо 
Х.-П. Монтойя 
Р. Шулахер 

№. Шумахер 

Р. Баррикелло 
®. Масса 

Я. Трупан 

Ж. Випьн 

дж. Физикелаа 
Т. Монгейру 
К. Апьберс 

В амущцы 

П Фризахер 

Д Купткард 

Н Картикян 








ПРЯМАЯ РЕЧЬ 


Ник Хайдфельд 

(\МШатер1) 

«Когда на трассе появилась ма- 
‘шина безопасности, нас с Мар- 
ком Уэббером позвали на доза- 
правку практически одновремен- 
но, но механики фантастически 
быстро провели пит-стопы, и я 
не потерял времени. На вторую 
дозаправку мой инженер рисх- 
нул зазвать меня чуть раньше, 
что позволило мне вернуться на 
трассу впереди Марка. У Алонсо 
были проблемы с шинами, и я 
‘несколько кругов выбирал луч- 
шее место для обгона. Он защи- 
щался что было сил, но я сумел 
его перетормозить!. 


Марк Уэббер 

(МИПатзРТ) 

«Это мой первый подиум в Фор- 
‘муле-1! За неделю до Монако мы 
провели дополнительные тесты 
шин, что дало нам преимущест- 
во: за исключением Макларена, 
мы выглядели сильнее всех на 
этой трассе, В начале гонки я за- 
стрял за Ярно Трулли, а потом 
еще и Ник обошел меня на вто 
ром пит-стопе.. Но схватка с 
Алонсо получилась классной. Он 
устроил мне в шикане нелегкую 
жизнь, но я все же сумел пройти 
его» 





Фернандо Алонсо 
(Вепаи) 

«Гонка выдалась для меня страш- 
но тяжелой! Я старался беречь 
шины с самого старта, но на пос 
ледних двадцати кругах дела по- 
‚шли хуже некуда. Я делал все, 
что мог, чтобы удержать позади 





ПОЕДИНКИ и 
Реггаг1 М. Шумахер 
Вепаи1Е Ф. Апонсо 
111 ат ВИМ М. Уэббер 
МсЕагап Мегсодез К. Райкком 
Уаубог Ресгопаз . Вильнев 
ед Ви11 СозмотЕн — Д. Куатхар, 
Тоуока Я. Трупаы 
Зогчап Тоуока Т. Монтейр) 
М;паго! Созмог:в К. Альберс 











Страна Команда/ мотор 


да (круги) 
Финляндия Истагеп Мегседех ъ 5.556 (78) 
Германия 1111215 ВМЫ +33.877 (78) 
Австралия 31115 ВМЫ *18-484 (78) 
Испания Кепаи1Е +3Ь.487 (78) 
Копумбия Мстагеп Мелседез *ЗЬ-Ь47 (78) 
Герпания Тоска *37-177 (78) 
Германия Реггаг1 *37.223 (78) 
Бразили Роггае4 *37.570 (78) 











гонщиков Уильямса. но они все 
жо меня обогнали. Задние по- 
крышки моей машины были силь- 
но изношены, и на входе в шика- 
ну соперники могли тормозить 
гораздо позже меня». 





Хуан-Пабло Монтойя 
(Мсгагеп) 

«Если бы не штраф, вынудивший 
меня стартовать из последних 
рядоз, я бы наверняка закончил. 
гонку на подиуме, На старте мне 
удалось пройти несколько машин 
и осо дистанцию я был занят 
борьбой — сначала с Массой и 
Баррикелло, потом с Трулли. На 
последних кругах я догнал и 
Алонсо. Можно было попытаться 
его атаковать, но я решил не рис- 
ковать и сохранить пятое место. 
Учитывая, что я стартовал в хво- 
сте, можно признать, что нам 
удалось выжать из ситуации все 
возможное. 





Пэт Симондс 

{ВепаиН) 

«Мы предполагали, что износ 
задних покрышек может стать 
проблемой для нашей машины. 
Но ого уровень намного превзо- 
шел самые пессимистические 
прогнозы. Мы знали, что наши 
соперники использовали более 
мягкий тип резины, но у них про- 
блем не возникло. Очевидно, 
причина проблем в том, как 
именно наши машины изнашива- 
ют покрышки». 





Р. Баррикелло ч 
Дж. Физикелла 5 
Н. Хайдфельд 5 
ен Х-П. Монтойя 3 
©. пасса а 
а В. Пмуции Е] 
Р. Шумахер 5 
у Н. Картикян В 
П. Фризахер а 








Время/причина 




















оаозеонаазоюзанана 


Бразнаия Заибег Реклопаз + круг (77) 
Италия Тсуока *Ъ круг (77) 
Канада Зацбег Реггопаз +1 круг (7?) 
Италия Копаи1е +1 круг (77) 
Португааня Зогап Тоука +3 круга (75) 
Ныдерланды МЗпагаф Созмогув +5 кругов (73) 
Италия оф Вы 1 СохыогЕВ повреждение (59) 
Австрия МЗпагаЁ Созыогив вылет (29) 
Великобритания —Кед В 1 Созмоген авария (23) 
Индия сгдап Тоузеа повреждение (18) 












ММИМ.АЗРОЯТВИ 57 






®) ЗА ПРЕДЕЛАМ 


Для миллионов болельщиков от мала до велика 
гонщики Формулы-1 являются идолами, кумирами, 
героями. Но супермены, выводящие формульные 
‘болиды на трассу, за ее пределами — обычные лю- 
ди. У которых есть собственные герои и кумиры. 
Кем же восхищаются «гладиаторы асфальта»? 

ТЕКСТ КАТЕРИНА ОСПИННИКОВА ФОТО ОРР! 





онечно, ость среди гон 
щиков Больших Призов и 
такио, кто но признает ни. 
каких кумиров и авторите. 
тов. Например, партнеры по Мак- 
Ларену Кими Райкконен и Хуан- 
Пабло Монтойя. «Никто! — отреза 
Ледяной Финн на вопрос, кого он 
считает своим героем. — Нетуме 
ня никаких кумиров, и никогда не 
было. 

Монтойя тоже еще тот эгоцент- 
рист правда, колумбиецпо срав- 
‘нению с финном более красноре- 
чив: «У меня никогда не было геро- 
ев. Я сам себе герой и ориентиру- 
юсь только на самого себя. Если вы 
хотите добиться успеха, зам необ- 
ходимо сконцентрироваться на са- 
мом себе и не пытаться идти по 
чьим-то стопам: 

-В Формуле-1 уменя никогда не 
было кумиров! — объявляет и дру 
гой молодой да ранний, 23-лотияя 
звезда ВепацИ Фернандо Алонсо. 

Мой настоящий герой — мой 
отец, Я восхищаюсь им за те херт- 
вы, которые он принес, поддержи 
вая свою семью и мою карьеру» 














В своей песочнице 

Но это исключения. Подавляющее 
большинство гоночных звезд на 
стоящего и прошлого не стесняют- 





ся выражать своб восхищение той 
или иной яркой личностью от авто- 
спорт 
‘Поскольку я очень рано увлекся 
Формулой-1, герои моих юных лет в 
основном носили гоночные шлемы, 
- говорит четырехкратный чемпи- 
он мира, Профессор Ален Проёт 
Моим первым кумиром был трех- 
кратный чемпион мира Джеки Стю. 
арт. Потом я восхищался Ники Лау- 
дой — не только его талантами гон- 
щика, но и его мужеством, когда он 
варнулся на трассу после страшной 
аварии 1976 года на Нюрбургринге, 
где ончуть не сгорел заживо. Уди-. 
вительное дело — через восемь 
лет, в 1984 году мы с`Лаудой стали 
партнерами в МакЛарене!> 
Улидера Репай, семикратного 
чемпиона мира Михаэля Шумахэ- 
ра, болельщиков, наверное, боль: 
ше, чем у любого другого пилота в 
‘истории автоспорта. А сам Шумми 
своим кумиром все чаще называет 
Бразильского Волшебника — гон- 
щика, рекорды которого Михаэль 
стремится побить до сих пор, через 
11 лет после его гибели. «Никто не’ 
производил на меня большего впе- 
чатления, чем Айртон Сенна, — 
признается Михаэль. — Меня до 
сих пор поражает его умение конт- 
ролировать машину, абсолютное: 











РЕТВОМ 


РЕТВОНА$ 


м У! 
«Красный Барон» Михаэль Шумахер — идолнового, 
поколения поклонников Формулы-1 


Айртон Сенна остается кумиром миллионов. 
В том числе и своих коллег — гонщиков Формулы-1 





самообладание за рулем, его уни- 
кальный стиль пилотирования, 

Ихотя многу 
ки— например, Рикардо Зонта. 
Джонсон Баттон — называют куми- 
ром своего детства уже самого 
Михаэля, те. кто постарше. кто ус- 
пел увидеть Сенну на трассе или 
даже встречался с ним в жизни. 
присоединяются к Шумми 

„Мой герой — Айртон! — под. 
тверждает 32-летний гилот Вепаи!: 
Джанкарло Физикелла. — Он прив- 
нес в Формулу-1 то волшебство, в 
отсветах которого мы существуем 
до сих пор». Его соотечественник 
из Тойоты, 30-летний Ярно Трулли, 
‘соглашается: «Да. в юностия почти 
молился на Айртона. Их битвы с 
Аленом Простом вызывали у меня 
востори! Однажды, в 1991 году, мне 
доволось встретиться с Сенной на 
награждении чемпионов РИ. Я тог- 
давыиграл картинговый чемпионат 
мира, аон — Формулу-1. Меня по- 
трясло, насколько доброжелатель: 
но он разговаривал со мной, 17. 
летним мальчишкой 

Но больше всего воспоминаний 
о Бразильском Волшебнике сохра- 
нилось, естественно, уего земляка. 
34-летнего Рубенса Баррикелло. 
Когда в 1993 годуюный Рубиньо 
дебютировал в Больших Призах, 





лодые гонщи. 























Майкл Джордан — кумир 


Ника Хайдфельда 





трехкратный чемпион мира Сенна 
взял его под свою опеку; Гибель 
Айртона в Имоле в 1994 году стала 
для Баррикелло тяжелой личной 
трагедией. «Он был моим идолом. 
говорит сегодня Рубенс. — 

Сейна был всем тем, чем мне хоте- 
лось бы стать. Тогда его смерть ста- 


ла для меня чудовищным ударом. 
‘Сегодня я уже способен вполне 
комфортно жить с памятью об Айр- 
тоне. Могу смотреть видеозаписи с 
Все, кроме той, на которой оч 
врезается в стену в повороте Там. 
‘бурелло... Это до сих пор слишком 
‘больно. Что ж, жизнь устроена так. 





что нам часто приходится торять 
тех, кого мы любим... И мы вынуж 
дены съииряться с таким порядком 
вещей. Но, хотите верьте, хотите 

для меня Айртон все ещегде- 
то рядом. Когда я молюсь перед 
сном, я обращаюсь Богу... Ине. 
мнохжко — к Айртону тоже... Навер- 
ное, для кого-то это прозвучит глу 
ю. Однако жизнь — загадочная 
штука, мы так многого о ней не зна 
ем. Я. каки Айртон, человек очень 
верующий, и мне бы хотелось одна: 
жды зыйти за пределы чистого «ра- 
цио» в другую реальность 











О, спорт, ты... 
Но не обязательно героями гонщи 
ков сказываются другие гонщики. 
Мой кумир — амориканский бас. 
кетболист Майкл Джордан! — гово- 
рит пилот Уильямса Ник Хайд. 
фельд. — Правда, постеров с 
изображением я дома на стенки ни. 
когда не вешал, но всегда восхи- 
щался его несгибаемым бойцов- 
‘ским духом. Летающий Майк нико- 
гда не сдавался! Даже когда игра 
казалась безнадежно проигранной, 
унего хватало характера, чтобы пе. 














о 








реломить ход событий и превра: 
тить почти неизбежное поражение 
в победу! 
Михаэль Шумахер любит вспо- 
фанател: 
от вратаря немецкой сборной по’ 
футболу, своего однофамильца То- 
ни Шумахера. «Думао, ни для кого 
но секрот, что ястра фут 
ый болельщик, — говорит 
— Вижоль 


минать, как в детстве он 





боль 








Красный Барон его- 
ды моим кумиром был Тони Шу- 
махер, один из лучших голкиперов 

а всю историю немецкого футбо- 
ла. В аждой игре он выкладывался 
на сто двадцать процентов и нико- 
гда не показывал ни единого при- 
знака физической или психологи- 
ческой слабости. В детстве я на- 
столько обожал Тони, что даже при- 
думал, чтоон — мой дядя 

Рубенс Баррикелло уже много, 

лет болеет за своего земляка, мото- 
гонщика Алекса Барруша: “Наши 
карьеры много лет шли параллель- 
ными курсами, хотя сн на два года 
старше. Когда я гонялся на картах с 
объомом двмгатоля 50 кубов, он п 
ступал на минибайках. Мы сталки- 
вались с похожими сложностями и 
почти одновременно добивались 
успехов, 

'В юности я восхищался вели- 
ким испанским велосипедистом 
Мигелем Индурайном, пятикратным 
победителем Тур де Франс, за его 
спортивный духи благородство, — 
признается Фернандо Алонсо, 
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©) ЗА ПРЕДЕЛАМИ ТРАССЫ 


Спортивные достижения м человеческое мужество Лэчса Армстронга завоопали 
сердца миллионов болельщиков, среди которых Марк Уэббер и Дженсон Баттон 


Особым восхищением у многих 
героев формульных трасс пользу- 
ется еще один велосипедист 
Лэнс Армстронг. Американец эна- 
менит не только своими порази- 
тельными спортивными достиже- 
ниями (он шестикратный победи- 
толь вологонки Тур де Франс), но и 
победой над раком. Врачи диагно- 
стировали у него смертельную бо- 
лезнь еще в 1996 году. Но, хотяу 
Армстронга было всего 40 процен- 
тов шансов выжить, Лэнс выздо- 
ровел, а потом вернулся в боль- 
шой спорт и вновь стал непобеди- 
мым. Последний раз он выиграл 
Большую Петлю в 2003 году. 
«Армстронг сумел победить судь 
бу практически одной силой воли! 
— восхищается Дженсон Баттон. 

Он стал одним из воличайших 
спортсменов, которых только ви- 
дел этот мир». Ещо один горячий 
поклонник Армстронга — пилот 
Уильямса Марк Уэббер. «Я всегда 
‘интересовался велогонками и 
пристально следил за судьбой 
Лэнса, — говорит австралиец. — 








$ 


С 


Шарль де Голль — герой 
Франциии Алена Проста 





ЮРТИЮЛЬ 2005 


То, что с ним случилось, очень 
близко затрагивает лично меня. 
поскольку моя семья очень сильно 

страдала от раковых заболева. 
ний. Я потрясен мужеством и си- 
лой воли Лэнса и глубоко изумлен 
тем, чтоему удалось достичь, Он 
— настоящий горой, ого достиже- 
ния и судьба неизменно вдохнов- 
ляют меня» 

Глубокое почтение многие 
«Формулисты» выказывают агле- 
там-олимпийцам. «В них еще живет 
чистый дух соревнований, спортив- 
ной борьбы!» — говорит тест-пилот 
Тойоты Рикардо Зонта. «Да, они по- 
прежнему сражаются друг с дру- 
гом, рассчитывая лишь на собст- 
венные силы, — поддерживает 
бразильца гонщик Вед Ви! Вас!по 
Дэвид Култхард. — В то время как 
мы, выходя на старт, имеем в сво- 
ом распоряжении машины и про- 








чие технические игрушки». «Я тоже. 
восхищаюсь олимпийцами, — сог 
лашается Марк Уэббер. — Их спор- 


тивный дух вдохновляет очень мно- 
гихлюдей. А еще я преклоняюсь 


перед участниками Параолимпий- 
ских игр — они демонстрируют ис- 
ключительное мужество в борьбе с 
обстоятельствами. А вообще, 

юрт как таковой является моим 
кумиром, ведь он — самый замеча: 
тельный пример мирного сосуще- 
ствования различных рас, религий. 
и экономических систем» 





Политики и идеалисты 
‘Спортом интересы гонщиков Фор- 
мулы-1 не ограничиваются. Многие 
находят кумиров среди политиче- 
их, общественных и религиозных 
фигур, деятелей искусства. 

«Яс детства преклоняюсь перед 
Шарлем де Голлем, лидером фран- 
цузского сопротивления во Второй 
мировой войне, а потом президен: 
том Франции, — говорит Ален 
Прост, — Генерал де Голль был ве- 
пиким чоловоком и очень много 
сделал для славы Франции». 

«Мой герой — Супермен! — 
улыбается тест-пилот Тойоты Ол 
вье Панис. — Аесли серьезно, я 
очень уважаю людей, которые 











Команда Реггай регулярно испрашивала благословения 
У Папы Римского Иоанна Павла 





Имя велогонщика Мигеля Индурайна в 
Испании известно каждому мальчишке. 





‘стремятся помогать людям в беде, 
‘особенно детям...» 

«И явосхищаюсь всеми теми 
организациями и людьми, которые 
пытаются облегчить боль и страда- 
ния в нашем миро! — подхоатываст 
его старый приятель Ярно Трулли 
— Я босконечно уважаю и всячески 
поддерживаю мою маму (она архи- 
тестор}, которая построила боль- 
ницу в Африке. Кроме того, я веру- 
ющий католик, и моим героем мно- 
голет был Папа Иоанн Павел |, Он 
на собственном примере учил нас 
‘очень многим важным вещам. Папа 
был одной из самых выдающихся 
личностей, которых я видел в своей 
жизни, и я очень опечален его кон- 

“Ая испытываю глубокое уваже- 
ние к певцу Боно, лидеру группы 
12, — заявляет Дэвид Култхард. — 
Мо нравится но только ого тпор- 
чество, но и его активная общест- 
венная. антивоенная и благотвори- 
тельная деятельность, стремление 
помочь сделать этот мир хотя бы 
немного лучше» 








Лидер группы 2 Боно — певец 
и общественный деятель 

















СПОРТ 6-я Московская 


международная выставка 
МОТОР 


ТНИНГ Москва, ЦВЗ "Манеж" 


28 Федерация 
РГОМУТ ООО „ПромЭкопо ИТ» 
Мотоциклетная 
‘федерация 
России 
При поддержке: 
Международной 
‘автомобильной 
федерации 














Генеральный информационный — Информационные спонсоры; Дирекция выставки: 
спонсор: (095) 980 6412. 970 1804 
в. то. а. ОРСЯШ Е-тай: зти@укевли 





котегеуа @\кзз.ти 
ми. ашо-влтьги 
(000 "Автомобиль-Резк", "Азтомобили и Цены", "Иномерка", 
"Тюнинг, "Отечественные и зарубекные автомобили" 






29 мая 2005 г. Нюрбургринг (Германия) 


ими Райкконен заслу- 

живал победу на Нюрбур- 

гринге. Он лидировал 

‘большую часть дистанции, 
но в итоге Гран При Европы выиг- 
рал его главный соперник из 
Аепац! Фернандо Алонсо. Потому 
что, как гласит любимый афоризм 
‘босса Кими Рона Денниса, для того 
чтобы победить, надо сначала фи- 
нишировать, А «соробряная стро. 
ла» финна улетела в отбойники за. 
круг ло клетчатого флага. 

А ведь как здорово для Кими на- 
чиналась эта гонка... Райкконен 
хладнокровно — воспользовался 
ахиллесовой пятой Уильямса — 
слабым стартом — и отобрал у Ника 
Хайдфельда лидерство в первом же 


) ЕТ ГРАН ПРИ ЕВРОПЫ 


повороте. А большинство его со- 
перников оказались вовлечены в 
кучу-малу, организованную Марком 
Уэббером. «Я стремился защитить 
свою позицию от Тойоты Ярно Трул- 
ли, для меня было очень важно о. 

таться впереци него, — объяснял 
потом Уэббер. — Из-за этого я и не 
сумел вовремя повернуть...” Авст. 
ралиец заблокировал колеса, и его 
машина прозалась в поворачивае: 
ший по внешнему радиусу МсГагеп 
Хуана-Пабло Монтойи. Хотя колум 

биец тоже был не без греха, Марк 
взял всю вину на себя. «Хуан не 
обязан был освобождать мне ме 

то. Конечно, он поворачивал до- 
вольно резко, но он же тоже должен 
был как-то вписываться в поворот!= 





Завал вышел на славу. Уэббер 
выбьл из гонки со сломанной под- 
кой. Монтойе, Баррикелло и 
элю Шумахеру пришлось 
вспахивать газоны. Ральф Шумахер 
и Такума Сато поехали в боксы за 
новыми носовыми обтехателями. 





намического обвеса. Прижимная 
сила машины резко уменьшилась, 
началась блокировка колес на тор- 
можении. Катастрофа наступила за 
24 круга до финиша: обгоняя на 
круг Зацбег Жака Вильнева Кими 
снова ошибся и на его правой пе- 


«Жизнь — это всегда риск. Мы обсудили с Кими по 
радио ситуацию и сообща решили, что будем бо- 
роться за победу до конца. И никто в команде, 
включая гонщика, не сожалеет об этом решении». 

Рон Деннис (МсЁагеп) 


Фернандо Алонсо получил могучий 
пинок под зад от Тойоты. «Я страш- 
но занервничал, когда Ральф вре- 
зался в меня, — рассказывал испа- 
нец. — Испугался, что машина по- 
вреждена и мне придется сойти с 
дистанции. Но через несколько по- 
воротов понял, что с автомобилем 
все впорядке». 

`Атем временем лидер гонки Ки- 
ми Райкконен быстро уходил в от- 
рыв за компанию с Хайдфельлом. 
Но немца дало три пит-стопа. и он 
реально мог надеяться только на 
подиум. Шансов на победу не было 
и у Вепаци. Джанкарло Физикелла. 
заглохший на прогревочном круге, 
боролся лишь за пару-тройку оч- 
ков. Алонсо шел по трассе уверен- 
но и рассчитывал на вторую сту- 
пень подиума. 

И тут Райкконен совершил две 
ошибки подряд, последствия кото- 
рых в итоге стоили ему победы. На 
30-м круге финн срезал поворот по 
гравию, оставив там часть аэроди- 


редней шине образовалась 'про- 
плешина. Последние пятнадцать, 
кругов дистанции стали для финна 
настоящей пыткой. Оквадраченная 
покрышка вызвала вибрацию, кото- 
рая постоянно усилизалась, Ско- 
рость МакЛарена падала — и Алон- 
сс, пришпоренный этим известием, 
ринулся в погоню. 

Мудрость решения, принятого в 
этой ситуации капитанским мости- 
ком МакЛарена, может быть оспо- 
рена. Они могли бы сменить Кими 
покрышку. Это стоило бы финну по- 
беды, но он финишировал бы не да- 
лее третьего места. Но Мс(агеп по- 
шел ва-банк и оставил своего пило- 
тана трассе — в надехде на то, что 
покрышка дотянет до финиша, Но- 
мер оказался проигрышным. По- 
крышка выдержала. Не выдержала 
передняя подвеска — вибрация до- 
конала ее в первом повороте фи- 
‘нального круга. Кими закончил гон- 
ку в гравии, и хорошо еще, что без 
травм, а его отставание от испанца 











Длина круга: 5.148 км. Дистанция гонки: 303.715 км (59 кругов) 








взачете чемпионата стало близко к 
критическому 

Холодная логика заставляет уп 
рекать Мс(агеп за авантюру. Но 
сердце невольно отдает дань вос 
хищения бойцоескому духу коман. 
ды — и отваге самого Кими, через 
боль, с чернотой в глазах, тащив- 
шего к финишу свою охромевшую 
машину, Пусть он и Ледяной Финн 
но как близко это русской душе 
сперва создать себе проблемы, а 
потом героически их преодоле 














трофа в МакЛарене дала 


возможность Нику Хайдфельду 











второй этал подряд стать сереб- 
ряным призером — очевидный 
прогресс, который демонстрирует 
МИНат, сделал этот подиум впол-- 


не заслуженным. Чего нельзя ска: 
зать про третье место Рубенса 
Баррикелло. Ретай обязана этим 
возвращением на подиум в основ- 
ном неудачам и штрафам пилотов 
‘других команд. 

Нуа в Пепаш шумно праздно- 
вали ножданную победу. «Сочувст. 
вую ли я Кими и МакЛарену? Нис 


колько! — провозглашал босс 
'Вопаий Флавио Бриаторе. — Раз- 
ве нам кто-нибудь сочувствовал 


после нашей неудачи в Монако? 


Фернандо тоже сиял от радости 
'Порвыо три гонки я выигрывал 
лидируя от старта до финиша. Но 
согодняшная побода доставила 
мне гораздо больше положитель: 
ных эмоций!» Что ж. это понятно — 
возможно, именно гонка на Нюр- 
бургринге решит исход чемпиона- 
та в пользу испанца. 











КВАЛИФИКАЦИЯ 


к Нюрбургрингу АА внесла сче- 
редные изменения в формат 
квалификации. Воскресную сес- 
сию отменили, и стартовая ре- 
шетка теперь определяется по 
результатам единственной суб- 
‘ботней сессии с одним быстрым 
кругом на каждого гонщика. За- 
прет на дозаправкуперед гонкой 
‘сохраняется, а значит, квалифи- 
кация опять превращается вчис- 
то стратегическую игру. 

В итоге поул сенсационно 
взял Ник Хайдфельд, а третье 
место занял его напарник Марк 
Уэббер. несмотря на то. что на 
тренировках пилоты Уильямса не 
‘блистали. Фавориту гонки Кими 
Райкконену пришлось удоволь- 
ствозаться вторым местом, но в 
МакЛарене не сомневались, что. 
баки Уильямса пусты и соперник 
финна пойдет на три дозаправки 
против двух у «серебристых». 

'Однако это не уменьшало ра- 
дости Хайдфельда, впервые в 
‘своей карьере завоевавшего по- 
ул-позицию. Быстрый Ник, как 
прозвалиего во времена побед в 


Формуле-3000, не стартовал 
первым с тех самых пор, «Ото, 
фантастика! — радовался не- 


моц, родявшийся всего в пзро 
сотен километров от Нюрбург- 
ринга — Добыть первый поул я 
Ф-1 на домашней трассе! О луч- 
шем нельзя было и мечтать» 


ГЕРОЙ НЮРБУРГРИНГА 


НЕУДАЧНИК НЮРБУРГРИНГА 







В 2001 году, после гонки з Барсе- 
лоне, пилот МакЛарена Мика 
Хаккинен признался, что больше 
всего ему хочется набить кому- 
‘нибудь физиономию, — тогда у 
лидера гонки на последнем круге 
дистанция закончилось топли- 
во... В году 2005-м, на Нюрбург- 
ринго, ого соотечественник и на. 
следних в МакЛарене Кими Райк- 
конен лишился пободы на заклю- 
чительном круге гонки из-за сло- 
мавшейся передней подзески. В 
прошлые годы «горячему фин- 
скому парню» не раз доставалось 
за привычку срывать злость на 


БЫСТРЫЙ НИК СРЫВАЕТ БАНК 


Радовалась и базирующаяся в 
Кельне Тоуо!а, для которой Нюр- 
бургринг — тоже домашняя трасса. 
Шестьсот сотрудников фабрики, 
приглашенные компанией на уик- 
энд, приветствовали четвертое ме- 
сто Ярно Трулли — тот в очередной 
раз подтвердил сзое реноме мек- 
тера квалификации, опередив вто- 
рой Ме/зтеп Хуана-Пабло Монтойи. 
и обе Вепаи\, причем, как выясни- 
лось позже, отнюдь не благодаря 
‘пустым бакам. 

А вото Вопацй пробывали о нюдо- 
умении: Фернандо Алонсо и Джен- 
карло Физикелла ‘заработали лишь 
шестое и дееятое места — худший 
результат с начала гола. «Я удивился, 





завершив сессию на шестом мес- 
те, — признался лидер чемпиона- 
та. — Ведь на утренней практике. 
‘мы показали лучшее время. Но я 
думаю, что это отставание объяс- 
няется разницей в стратегиях», 

Ротаи, мучающаяся с мед- 
пенно прогровающимися шина- 
ми Видоезопе, надеялась, что 
новые правила позволят ей под- 
няться на решетке повыше, но 
Рубенс Барриколло даже с полу. 
пустыми баками сумел показать 
только седьмой розультат, Миха- 
эль Шумахер, отдавший пред- 
почтение стратегии с двумя ос- 
тановками, замкнул первую де- 
сятку 


ДЭВИД КУЛТХАРД 


«Дядюшка Дэвид» тряхнул стариной 
и напомнил всем, что шотландская 
гвардия не сдается! Он не только за- 
ткнул за пояс своего молодого на- 
парника по Вед Ви! Васи Витанто- 
нио Лиущци, но и отобрал очки у пар- 
ней из топ-команд. На старте гонки. 
Дэвид проявил мудрость: пока пер- 
вая десятка участвовала в массовом 
завале, шотландец просочился по 
провой бровке с двенадцатого на 
четвертое место! «Я решил, что в 
порвом поворото буду держаться 
внутреннего радиуса, — в прошлые 
голы с другой стороны слишком час- 
то случались аварии“, — объяснил 
‘он. Култхарду удалось илеально ка- 


маршалах трассы. Но на этот раз 
удар был настолько жесток, что Ки- 
‘ми, выбравшись из разбитой маши- 
ны, был тих и подавлен. «Ощущения 
дерьмовые», — признался он жур- 
‘налистам. Финн отдал для победы 
все и сильно рисковал. последние 
15 кругов от страшной вибрации у 
ного кружилась голова м мугилось в 
глазах, Но все жертвы оказались на- 
праснымли — подвеска но дохила до 
финиша всего полторы минуты 

Этот удар пол лых поставил под уг. 
‘розушансы Райкконена на чемпион- 
ство — теперь он отстает от Алонсо 
уже на 32 очка 


строить машину; и его скромный 
'АВЯ всю дистанцию стабильно 
шел в высоком темпе и даже ли- 
дировал пару кругов. На счету Дэ- 
вида — четвертое место и пятое 
время в гонке, а от подиума его 
отделили всего 13 секунд. Култ- 
харджалеет лишь о своей ошибке 
во времи первого пит-стопа, 
‘больше похожей на невезение, «Я 
‘старался выехать из бокоов по. 
реди Мпаг! и выключил лимита- 
тор скорости на долю секунды 
раньше. Наказание за превыше- 
ние скорости на пит-лейне потя- 
нулона 20 секунд. Это стоило нам 
подиума» 


КИМИ РАЙККОНЕН 
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ВАВ Нопфа пребывает в растерянно- 
сти. Команда, вернувшаяся в чемпи- 
онат после трехгоночной дисквали 
фикации за нелегальный топливный 
бак, рассчитывала как минимум по- 
пасть очки, Водь на тостах оо пило- 
ты были очень быстры. Опасения вы- 
зывала лишь необходимость (по на- 
стоянию АА) второй раз использо- 
вать моторы месячной давности, 
прошедшие Имолу. Двигатели Нопда 
не подвели, однако машины на Нюр- 
бургринге быстро ехать не пожелали 
В субботу команда еще объясняла 
13-е и 16-е места Дженсона Баттона 
и Такумы Сато стартом в самом нах 
ле квалификационной сессии, Но в 
гонке ситуация повторилась. Таку, 
правда, не повезло — ом повредил 
машину в завале и менял носовой 























НЕВЕЗЕНИЕ 








На «домашних» трассах командам 
почему-то часто не везет. Вот и не. 
мецкоговорящей Тойоте, соззав- 
шей на Нюрбургринг всех сотрудни. 
ков своей кельнской фабрики и кучу 
гостей, пришлось пережить горечь 
разочарования 

Ярно Трулли стартовал очень 
удачно — аккуратно вырулил мимо 
общей свалки на третье место. Он 
планировал позднюю первую доза- 
правку, что позволяло ему реально 
‘бороться за очередной подиум. Но 
шансы Трулли на успех были уничто-- 
жены еще до старта прогревочного 
круга, когда механики, обслуживав- 
шие его машину не смогли с первой 
попытки прикурить двигатель. Пока 
притащили запасной стартер, се- 
кундомер уже начал отсчитывать по. 
следние 15 секунд. По правилам 














СТАРТОВАЯ РЕШЕТ) 


Место Гонщик 
ъ Н. Хайдфельд 

е К. Райкконен < 
Е М. Уэббер 

Ч Я. Трупам, 

5 Х.-П. Монтойя 
ь 

7 

в 

я 


©. Алонсо 
Р. Баррикелло 
Р. Шумахер 
Дж. Физикелла 
М. Пумахор 
Ф. Масса 

Д. Куптхард 
Дж. Баттон 

В. Пиуцци 

Ж. Вильнев, 

Т. Сато 

Т. Понтейру 
П. бризахер 
Н. Картикян 
К. Апьберс 





ВОЗВРАЩЕНИЕ ВАВ 


обтекатель. Дженсон, напротив, вы- 
‘играл много позиций. Но англичани 

ну не помогло и зто: его скорость 
оказалась недостаточной, чтобы ока- 
зывать сопротивление серьезным 
сопорникам. Машины ВАЯ заворши. 
лигонкудалеко от пьедестала. вком- 
луберов м Джорланов. 

Мы думали, что будем здесь до- 
статочно сильны, — признался Бат- 
тон. — Неудача застала нас врас 
плох. Одни повороты машина прохо- 
дила с почти раллийным заносом, в 
других, напротив, возникала чудо- 
вищная недостаточная поворачивае- 
мость, Сплошной кошмар — я про- 
сто не понимал, что происходит! Хо- 
я верить, что к гонкам в Север- 
ной Америке мы найдем хоть какие- 
то ответы на эти вопрс 























ТОУОТА 


весь обслуживающий персонал дол- 
жен покинуть стартовую решетку до 
этой отсечки. Замешкавшиеся на 
полторы секунды механики обрекли 
своего пилота на штраф: проезд че- 
рез боксы. Это отбросило Ярно в 
плотный траффик конца перзой де 
сятки, откуда он уже не выбрался, 
ни старался. Лишь сход Райкко- 
ена позволил Трулли заработать 
одно очко. 

Ральфу ме повезло эщо больше. 
В завале на старте он сломал пе- 
‘ралний спойлер о машину Алонсо и 
был вынужден заехать в боксы. Его 
дальнейшие мучения в середине 
второй десятки закончились выле- 
том на середине дистанции: маши- 
ну повело, ока наскочила на пореб- 
рик — иотправилась в гравий. 





Команда/мотор 
М1 аз ВЫ 
МсГагеп Мессечез 
111 ав5 ВМЫ 
Тоуога 

МсЕагеп Мегседез 
Кепаы1* 

Реггаг1 

Тоска 

епаи1е 

Роггаг! 

Зацбег Регопаз 
Яед Вы11 СозмогЕн 
ВАК Нопда 

Вед Вы11 СозмогЕН 
Зашьег Ретгопаз 
ВАЕ Нопда 

Зовап Тоуота 
Мпага{ СозмогЕН 
Зогдап Тоуота 
Мпа СозысгеН 





РЕКОРД 





СТАБИЛЬНОСТЬ ТЬЯГУ МОНТЕЙРУ 








Как обещал накануне сезона спор- 
тивный 600С команды фогчап Тро 
вор Карлин, Тьягу Монтейру демон- 
стрирует чудеса стабильности в 
гонках — на Нюрбургринге порту 
гальский новичок Больших Призов в 
очередной раз благополучно уви. 





1ьф Шумахер повредил машину 


ВЕТ 





Время ь ©. Амонсо 
330-083 2 К. Райкконен 
3 Я. Трупам 
+. Хайдфельд 
5 М. У26бер 
Ь (ж. оизнкепаа 
7 Р- Шумахер 
8 м. Пумахер 
1 х.-П. Монтойя 
30 Д. Култжард 
11 р. Баррымелло 
32 А. Вурц 
33 К. Вильнев 
4 П. де па Роса 
55 к. Каин 
зь $. пасса 
57 8. пнуцци 
18 м. Баттон 
9 Т. Монтейру 
20 Н. Картикан 
21 Т. Сато 



















дел клетчатый флаг — в седьмой 
раз из соми своих стартов в Гран 
При. Тем самым Монтейру побил 
один из самых долгоиграющих ре- 
кордов Формулы-1 образца 1965 
года, принадлежавший трехкратно- 
му чемпиону мира Джеки Стюарту, 
который добрался до финиша в ше- 
сти своих дебютных гонках подряд. 

Увлекательнейшая гонка, ни 
секунды без борьбы! — рассказы- 
вает Тьягу. — Сначала я долго за- 
шищался отатах Жака Вильчева. На 
первом пит-стопе меня обогнал 
мой напарник Нараин Картикян, и 
мне пришлось идти на пределе, 
чтобы попытаться опородить его во 
время эторой остановки... И у меня 
это выммло! Но я так увлекся собст- 
венной борьбой, что не заметил с 
них флагов — за что и был наказан 
проездом через боксы! Я страшно 
разозлился, погнал, что было сил. 
И вдруг передо мной снова возник- 
па желтая маши, оказалось, я 
умудрился опять догнать Нараина! 
Я начал прессинговать, и он совер- 
шил небольшую ошибку, которой я 
воспользовался. Честное слово, 
это была моя лучшая гонка в этом 
сезоне! 




































стартовом 
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ПРОБЛЕМА 


В этом году АА, желая снизить за- 
траты команд и повысить зрелищ- 
ность гонок, обязала пилотов про- 
водить Гран При на одном комплек 
те шин. Сменить их можно только 
приочевидном повреждении. Нака: 
нуне сезона многие высказывали 
‘опасения, что это новшество заста- 
вит гонщиков идти на неоправдан- 
ный риск. И варил Кими Райкконе 
нана Нюрбургринге это подтверди 
ла. Лидер гонки «оквадратил» по. 
крышку еще на 34-м круге, ик кон 
цу дистанции стало очевидно, что, 
сли ее не заменить, может про- 
изойти авария. Однако Мс/агеп и 
его гонщик не захотели терять ли 
дерство — и предлочли остаться на 
трассе, надеясь, что машина про- 
держится до финиша. В результате 
Кими лишь чудом избехал травм, и 
миллиметры отделили его неупраз- 
ляемый болид от столкновения с 
машиной Баттона. 























ЕТ 
ШИННЫЙ РЕГЛАМЕНТ 





Один из сопредседателей пи- 
потского профсоюза СРОА Дэвид 
Култхард заявил, что новый шин- 
ный регламент опасен для гонщи- 
ков. «Да, это правило повысило ко- 
пичество обгонов. Гонки стали эре- 
пищнее, но одновременно опас- 
нее! АА считает 








что гонщики < 











должны принимать решение о сме- 
не покрышек при угрозе аварии. Но. 
они хотят, чтобы мы собственными 
руками © 
лишним визитом в боксы! Никто, 
добровольно на это не пойдет, ме- 
смотря на всю опасность. Мы вы 
ходим на трассу сражаться, и за 
рулем не думаем о риске. На пос- 
педних кругах Нюрбургринга у ме- 
ня тоже были проблемы с шиной: 
из-за сильной вибрации я почти 
ничего не видел, но не мог позво- 
лить себе потерять четвертое мес- 
то, поменяв покрышку! 














и крест на гонке 








5.148 км. Дистанция гонки: 303.715 км (59 кругов) 


ПРЯМАЯ РЕЧЬ 


Фернандо Алонсо 
(Вепац!) 

«Машина была легка в управле- 
нии, и перед вторым пит-стопом 
я понял, что могу завоевать вто- 
рое мосто. А тут команда сооб- 

щила мне, что у Райкконена на- 
чались проблемы! Мне велели 
жать, что всть сил. Именно после 
этого я улетел в гравий — шелна 
таком пределе, что совершил 
ошибку. Но, несмотря на это. я 
‘почти настиг Кими — его авария 
произошла на моих глазах». 


Ник Хайдфельд 

(МИШатзЯ1) 

«Я очень доволен своим вторым 
местом. Несмотря на старт с по- 
ула, я не думал, что мы способ- 
ны победить. Мы понимали, что 
Кими примет старт лучию. В на- 
чале гонки м ехал на пределе, 
чтобы максимально оторваться 
от соперников, и наша стратегия 
трех пит-стопов сработала — в 
итого я оказался ма тротьой по. 
зиции. На последних кругах ко 
мно начал приближаться Барри- 
келло, но я смог удержать его 
позади, хотя у меня начали ин- 
тенсивно изнашиваться задние 
шины». 





Рубенс Баррикелло 
(Ретан) 

«Финиш на третьем месте после 
‘старта с седьмого — неплохой 
результат На старте дорогу мне 
пересекли сразу две машины 
Пришлось резко отвернуть нале- 
во, готом направо — и потерять 
на этом массу времени. Но после 


ПОЕДИНКИ В КВАПИФИКАЦИИ 








я шел в хорошем темпе и полно- 
стью оправдал нашу стратегию с 
тремя пит-стопами, Машина чув- 
ствовала себя прекрасно, шины 
работали отлично, Мне кажется, 
к нам начинаот постопонно воз. 
вращаться прежняя форма, и 
ужо скоро мы вновь начнем вы- 
игрывать гонки!* 


Михаэль Шумахер 
(Еегтаг) 

«Перед стартом я предсказывал 
для себя пятый результат, но ду- 
мал, что он мне достанется лег- 
че! Сегодня мой темп в гонке был 
не так высок, как обычно, а визит 
на обочину был вызван внезап- 
ной недостаточной поворачива- 
емостью болида — я сошел сна- 
катанной траектории и не смог 
удержать машину на трассе. Ноя 
все равно не догнал бы Култхар- 
да. Однако подиум Рубенса сви- 
‘детельствует, что мы движемся в 
правильном направлении, Мое 
сочувствие Кими — я понимаю, 
как горько терять победу так 
близко от финиша» 





Кими Райкконен 
(МсЁагеп) 

«Мы хотели попытаться выиг- 
ратьгонку. Если бы подвеска вы- 
дерхала, думаю, у нас бы это 
получилось. Очень обидно схо- 
дить за круг до финиша, но что 
поделаешь? Ты уже сделал все, 
что в твоих силах, а дальше на- 
‘деешься лишь на то, что машина. 
продержится еще один круг — 
ведь она уже продержалась так 
долго». 








Роггаг1 М. Шукахер Р. Баррикелло ч:3 

Копаи1е Ф. Апонсо дж. Физикелла ыь 
№. Уэббер Н. Хайдфольд, 51а 

МсЕагоп Могсозоя = К. Райкконо, Х-п. Момт 

Зацбег Реггопаз Ж. Вильное Масса 

Вед 8411 Созыоген —Д. Култхара Пнущи 

Тоуота Я. Трупаи Шумахер. ыь 

Зогчап Тоуова Т. Монтейру Картикян Эч 

М3 пага{ Созмосев — К. Альберс Фризахер 8:5 
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Страна Комамда/ "о вины Время/ причина 

хода СЕруги? 
Испания Вопли Е в зачь-ьив (59) 
Германия 3111205 ВМЫ п 3.567 (59) 
Бразилия Реггаг: в +38.549 (59) 
Великобритания Кеч Ви11 Созыомн М +31.588 (59) 
Германия Реггаг! в *50.445 (59) 
италия Мепаы1 Е п *5ъ.13 (59) 
Копумвия Мстагеп Мегседез в +58.573 (59) 
Итааня Тоуота м «73.09% (59) 
Италия Веё Ви11 Созмогн М +7%.529 (59) 
Великобритамия ВА Нопда и +95.786 (59) 
Финляндия МсГагеп Мегсечез М +1 круг/подвеска (58) 
Япония ВАР Нопда я + круг 
Канада Зачье" Рекгопаз в + круг 
Бразниия Зацьег Рекгопаз я + круг 
Португалия Зогап Тоуока в + круг 
Индия Зогдап Тоуога в + круг 
Нидерланды Миа Совыосеь в +2 круга (57) 
Аастрия МЗвага$ СозмогеВ в *3 круга (56) 
Германия Тоуова м разворот (33) 
Австралия У} ПГавз вМи и вария (0) 
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ОТМ: мастерство не пропьешь 


Одну из своих самых красивых по- 
‘бед в Формуле-1 Мика Хаккинен 
одерхал на Гран При Бельгии 200 
года. И вот, пять лет спустя, он сно- 
ва поднялся на высшую ступень по- 
диума эдось жо, на трассо Спа. 
Франкошам. Правда, теперь Хакки- 
нон победил на этапе серии ОТМ. 
Причем первый успех пришел к 
‘финну невероятно быстро — всаго 
лишь в третьем старте после его 
дебюта в эгих гонках. 

Финн, выступающий за 
Мегседев, выиграл дождевую ква- 
лификацию, но извлечь преимуще- 
ства из своего поула не смог — на 
старте его обошел действующий 
чемпион ОТМ Маттиас Экстрем на 
Аис!, Однако Мика сумел «переси- 
деть» шведа на трассе и после пит- 
стопов оказался уже впереди Экс- 


трема. «Команда замечательно по- 
‘работала, — отметил Хаккинен, — И 
вряд ли этот уик-энд мог бы сло- 
житься для нас лучше. Единствен- 
ная проблема была на старте — я 
чуть пробуксовал, — но затом авто. 
мобиль вел себя превосходно. Эта 
гонка — финал фантастической не- 
дели. Сначала у меня родилась доч- 
ка. затем я завоевал свой первый 
поул, ивот теперь — победу» 

Финн доказал, что ни рохдение 
‘ребенка, ни долгий перерыв в гон- 
ках (за время которого, он, как 
сплетничают, не раз прикладывался 
к бутылке) никак не повлияли на его. 
скорость и мастерство. 

Правда, на следующей гонке в 
чешском Брно закрепить свой ус- 
‘Пех Хаккинену не удалось — из-за 
прокола он финишировал только. 


тринадцатым. Зато блеснул другой 
ветеран Ф-1 — Хайнц-Харальд. 
Френтцен на Опеле! Заняв второе 
место вслед за Гарри Паффеттом о 
квалификации, Ха-Ха некоторое 
оромя дажо лидировал. После того 
как англичанина наказали за фаль- 
старт, до порвой волны пит-стопов. 
‘немец сдерживал Ас! Маттиаса 
'Экстрема и Тома Криетенсена, но. 
после дозаправки оказался позади 
пилотов «ингольштадтского экс- 
пресса». Впрочем, на фоне послед: 
них выступлений Опеля и третье 
место — отличный результат. Выи- 
гралже Экстрем, которого в самом 
конце гонки начал было прессинго- 
вать Кристенсен, но клетчатый флаг 
прервал эту дуэль. И впервые с на- 
чала сезона на подиуме не оказа- 
‚лось ни одного пилота Мерседеса. 





отм 
3-й этап, Спа-Франкошиим (Бельгия), 
15 ма: 1. МХаккунен (АМ, Мегседез С- 
<азз); 2. М.Экстрем (№ АЯ 44 ОТМОБ); 
3 Кристенсен (ОК, Ау 4 ОТМО5); 4. 
ЖЛпоз (Е Могсовов С-Часо); 5. М.Фосе. 
пер (СН, Оре Уесиз 6Т5\8); 6. М Томчик 
(©. Ака А4 ОТМОБ). 7. Л.Аолло (Е Оре! 
\есиа СТ 8); 8, ГПаффетт (68, 
Мегсесек С-с4аза), 

4-й этап. Брно (Чехия), 5 июня: 1. Экс- 
трем; 2. Кристенсен; 3, Х-Х.Френтцен (0, 
'Оре/ Уеса СТЗ №8); 4. Паффетт; 5 
ДжГрин (СВ, Мегседев С-с1ах); 6. КАбт 
(0, Аик3 А4 ОТМО5}, 7. А.МакНиш (68, 
Ау Аа ОТМ5); 8. Ф.Штипплер (0, Аш! 
'А4 ОТО), 

Положение после четырох этапов: | 
Экстрем — 27 очков; 2. Паффет" = 24; 3. 
Кристенсен - 22; 4. Алези - 17; 5. Хакки: 
нон 1. 








МТСС: исключение из правил 


На Сильверстоуне гегемония ВММ/ 
и Аа Вотео наконец-то была пре- 
рвана — первую победу одержал, 
еа!! Однако, похоже, это лишь ис- 
ключение, и до дебюта модели. 
\еоп испанской марке вряд ли по. 
силам на равных тягаться с италь- 
янцами и немцами. Ее успех в Анг- 
лии стал возможен благодаря не- 
скольким факторам. Во-первых, 


тонкуиз-за прокола покинул Энди 


Приоль, опередивший на старте. 
пилотов испанской конюшни. Аво- 
вторых, команда Зеа! смогла гра- 
мотно воспользоваться тем, что на 
малом, «клубном», кольце Силь- 
верстоуна, где проходил этап, пра- 
ктически невозможно обгонять, 
Пока Рикард Райделл уходил в от- 
рыв, его партнер Джейсон Плейто, 
выступающий только на отдельных 
гонках мирового чемпионата, уме- 
ло держал соперников позади. 

'Ужо на слодующом этало, в 
Имоле, все вернулось на круги 
своя: впереди вновь были АМа 
Вотео и ВММ! А Зеа! заработал за. 
уик-энд всего пять очков — Рай- 





‘делл финишировал четвертым во 
втором заезде. Героями же этапа 
стали Фабрицио Джованарди и 
Дирк Мюллер. Итальянец, к радо- 
сти тиффози, выиграл первую гон- 
ку. Причем на старте он пропустил 
вперед Антонио Гарсию и Энди. 
Приоля на ВММ, но уже ко второму 
кругу вернул себе лидерство. Во 
второй гонке, где Джованарди при- 
шлось стартовать восьмым, свой 
успех оч повторить не смог но, тем 
не менее, поднялся на подиум, за- 
няз третье место. Победу же одер- 
жал представитель ВММ! Дирк 
Мюллер. Немец начинал гонку пя- 
тым, но уже на втором круге догнал 
и обогнал Алекса Занарди, возгла- 
влявшего почачалу пелотон. В ито- 
ге мужественный итальянец, вы- 
‘ступающий на ВММ с ручным упра- 
влением, финишировал на шестой. 
позиции. 


мпсс 
3-й этап. Сильверстоун (Воликобри- 
тания), 15 мая. 1-я гонка: 1. ГТаркви- 
ни(): 2. Дж Томпсом (68): 3. Ф Дмова- 


‘нарди (0; 4. А.Фарфус-мл. (ВЯ, все — 
Ана Вотео 156);5. Э.приоль (68, ВМ\У 
3201; 6. П.Тертинг (0):7. РРайделя (68); 
8. Дя.Плейто (08, все  Зеа! Тов 
Сирга). 2-я гонка: 1. Райделя: 2. Плейт 
3. Таркоини; 4. Фарфуе-мл.: 5. Х.Жоно 
(Е, Эва! Тоесо Сурга);6. Д. Мюллер; 7. 
Й Мюллюр (оба - 0, ВМ\/ 320); В. Джо- 
ванарди. 

4-й этап. Имола (Италия), 29 мая. 1 
гонка: 1. Джованарди; 2. А.Гарсия(Е. 








ВМ\/ 320}; 3. Приоль; 4, Д.Мюллер; 5, 
Фарфус-мл.;6. РКОЛЬЧаГО (1, Нопов. 
‘Ассога Еиго В); 7. Томпсон; 8. А.Занарди 
(. ВМ\! 320). 2-м гонка; 1. ДМюлуер; 2. 
Приоль; 3. Дхованарли; 4. Райделл; 5. 
Фарфус мл. 6. Занарди; 7. Тортинг; 8. 
Плейто 

Положение после четырех этапов: 1 
дДМюллер - 47 очков; 2. Приоль - 41;3, 
Тарквини — 30: 4. Джованарди - 29: 5. 
Фарфус-мл. - 29. 
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НА СТ: дождались... ы 


Дебюта марки Азтоп Мапи в ЯА СТ 
ждали. До этого антийские спорт- 
кары ОВВ9 провели всего одну гон: 
Ку — 12 часов Себринга — и сразу 
же победили (см. Автоспорт № 5, 
2005). Нокак сложился для них ев: 
‘ропсйский дебот, запланирован 
ный на «домашнем» Сильверсто: 
уне? А точио так же!Гонку выиграли 
ИС ТО 
‘рым финишировал другой экипаж 
команды Азпоп Маг Абёиьу — До 
вид Брэбэм и Даррен Тернер; Толь 
ко вот очков < ‘соой триумф но 
получили — пойравилам АА 6Т за 
водская команда выступает вне за. 
чета 

Десять победные баллов доста 
лись финишировавшим тр» 
Фабио Бабини и Томасу Бь 
Мавега# МС12. Этот дуэт бы 














джи на 
един: 





Ралли-рейдь 


‘Чтобы финишировать первым, 
нужно сначала финишировать» — 

ту старую гоночную истину в оче 
редной раз подтвердил Стефан Пе- 
терансель на третьем этапе Кубка. 
мира в Марокко. Пилот МИЗИБЬУН 
захватил лидерство в первый же 
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ственным, которому удавалось 
держаться в темпе лидирующих 
британских машин, — все осталь- 
ные проиграли им круг и более 

На следующем этапе, в Имоле, 
‘де британцы не выступали, оче- 
‘редь отмечать свою первую победу 
настала для другой марки 
Спемтие!. Экипаж Майка Хеземан- 
са, Берт Лонгина и Антони Кумпе- 
на на американском автомобиле 
'Согусне С5Пдоминировал”весь 
уик-энд. Гонка на севере Италии 
оыдалась нодбычайно жаркой и из 
нуряющей. В таких условиях до фи 
ниша смоти добраться всего, 
машинкатегории СТ1 

Чтокаслется россиян, то РОМАН 
Русинов, выступающий за команду 
ЭМВ Васию на Мазегай МС12 вме. 
сте с Филиппом Петером и Крисом 





Хочу поблагодарить Жинеля, — 
сказал после финиша Саби. — Он 
отличный командный игрок» 

Де Вильерс отменно провел 
свой дебют за немецкую команду, 
финишировав на втором месте 
всего в пяти с половиной минутах 


Банкомбом, сумел заработать оч 
ки вобеих гонках. В Сильверстоуне 
это трио финишировало на вось- 
мом месте, получив за него три оч- 
ка, а вИмоле добавило в свою ко. 
пилку еще четыре балла. 

А вот российской команде 
Розен Аде Аасио продолжает фа 
тально не везти? В Англии кусок ре 
зины, попавший в воздухозабор- 
ник, привел к резкой потере мощ: 
ности((по словам Алексея Вабильс 
ва, из-за этого сн уступал до пят 


нодцати сокунд на круго) и кфини, 
шу на двенадцатом месте. В Имоле’ 
№ нашой команйе пришлось г 





кратить борьбу уже на четвертом 
круге. На старте Крисбофа Бушу 
‘боднул сзади Заеей конюшни 

Копгад. после чего/бампер Репам 


местился и стай Задевать колесо. 





хет-трик У\М/ в Марокко 





Машина не была серьезно повре- 
ждена, но вела себя странно, ия 
сообщил по радио в боксы, что, 
возможно, проколото колесо, — 
рассказывал Бушу. — В это время 
во второй шикане покрышка взор 
валась, и меня резко развернуло, 
Двигатель не запускался, Это 
ухасно — ведь если 6 
нили колесо на пит-отопе 
ли бы продолжить гонку!» 











НАСТ 
3-й этал. Сильверстоун (Великобри- 
тания), 15 мая: 1. П.Кокс/П,Лами (МУР 
Азов Малит ОВЯЗ): 2. Д.Брабэм/ДЛер- 
нер (А0$/8, Азюп Мапи ОВВЗ); 3. 

Ф Бабини/ Бьяджи (1; 4. А.Бертоли- 
ни/К Вендлингер (/А); 5. М.Бар- 
тельс/Т\Шайдер (0, все — Мавегаи! 
мс12); 6. ГГардель/Ф.Голлин (, Ремай 
550 Маги); 7. Ж-Д.Делетра/А.Пич- 
ни (СНЛ, Ретал 575 СТС); 8. Ф.ПЕ: 
+5/РРусинов (А/СВ/ВЦЗ, 











м. 
4-й этал. Имола (Италия), 29 мая: 1 
Понгин/А.Кумпен/М.Хеземанс 


(В/ВЛ№. Согзне С5В); 2. Лами/Гирде 














Рона 350 Манин), 3. Бабини/Въяд: 
жи; 4. Бортолини/Вендлингер; 5, По- 
>Убанкомб Русинов 0. Х.Мело/Ж 





Ф Боллок (ВВИЕ, Ренаи! 575 ©ТС); 7. 
ЭХоллар/ТСагден (Р/В); 8. 
МЛиб/М,Роккенфеллер (0, оба 








Рогов 006 СТЗ ЯЗ). 
Положение после четырех этапов: 
1-2. Беджи м Бабини — го 28 очкой; 


'Вендингер, Бертолини и Гардель 
1027: 6-8, Шайлер, Бартельс и Лами 

22: 9-11. Лонгин, Кумпен и Хеземанс 
по 15: 12-14. Банкомб. Петер и Руси 
нов — по 14. 























кто вытянет счастливый билет? 


Адам Кэрролл одерхал свою вто- 
рую победу в серии Р2, причем не 
где-нибудь, а на самой престижной 
гонке сезона — в Монако. На ули- 
цах Монте-Карло, где пилоты ВР 
выступали на разогреве у Форму- 
пы-1, была проведена всего одна 
гонка, а не две, как на других эта- 
пах, Но отот заеэд оказался носы 
щен борьбой, обгонами и держал 
зрителей в напряжении до самого 
финиша. 

В начале гонки лидерство захва- 
тил обладатель поула Хейкки Кова- 
лайнен из команды Агеп. Каза- 
лось, финну ничто не помешает 
‘одержать победу — за первые пять, 
кругов он оторвалсяот пелотона на 
четыре секунды, Однако трассу в. 
Монако не зря называют рулеткой. 
Удача здесь не менее важна для по- 
беды, чем в расположенном по со- 
‘седству казино. Ближе к середине 
гонки Ковалайнен начал терять 


темп, а во время обязательного 
пит-стопа произошла неприят- 
ность, стоившая финну победы. За- 
минка механиков Ардена со сменой 
колеса отбросила Хейкки на целый 
круг, ихотя часть потерянного вре- 
мени ему удалось отыграть, под- 
няться выше пятого места финн 
уже но успел. 

После этого победу разыграли 
можду собой Адам Кэрролл и 
Джанмария Бруни. Экс-пилот 
Мага лансимально оттянул саой 
пит-стоп, но созданного им задела 
не хватило, чтобы вернуться на 
трассу впереди Кэрролла. Несмот-. 
ря на ожесточенные атаки Бруни и 
догнавшего дуэт лидеров Нико Ро- 
‘сберга, опередить ирландца нико- 
муиз них не удалось. 

На следующем этапе, прошед- 
шем всего через неделю в немец- 
ком Нюрбурге, героем первого за- 
‘езда стал Ковалайнен. Финн пока- 


зал в квалификации третье время, 
‘однако судьи сняли с него два луч 
ших результата за игнорирование 
желтых флагов. Таким образом. 
Хейкки вынужден был стартовать 
только с семнадцатой позиции! Од- 
нако это ничуть не обескуражило 
талантливого протеже Вепаий, кото- 
рый благодаря ворной стратегии 
пит-стопов и безошибочному пило- 
тажу оказался на финише порвым, 
на две секунды раньше обладателя 
поула Джорджо Пантано! Для италь- 
янца, кстати, это первый резульга- 
тивный финиш в этом сезоче. 

А вот в0 второй гонке Ковалай- 
нену не повезло. Стартоваа как по- 
‘бедитель субботней гонки вось- 
мым, он уже на втором круге стал 
жертвой столкновения собственно- 
го напарника по команде Николя 
Лапьерра и Хосе-Марии Лопеса. 
Победу же — совершенно неожи- 
данную — отпраздновал Кливио 


Пиччионе. Монегаск, финиширо-. 
вавший седьмым в первой гонке, 
‘начинал спринт вторым, смог удер- 
жать свою позицию на старте, а за- 
тем и выйти в лидеры, когда из-за 
механических проблем сошел 0б- 
ладатель поула Бруни. 


6Р2 
3-я этап, Монако, 21 мая: 1. АКорролл 
(68, Зирег Мона); 2. Дж.Бруни (| СоютИ; 
З.Н Рооборг (2, АЯТ); 4. С.Спид (ИВА. 
1Зрои); 5. Х. Ковалайнен (ЯМ, Апфег); 6. 

М Лауда (А. Сают;7. Дж Артам (ТЯ, 
18роп); 8. С;Эрнандес (Е. Сатроз), 

4-й этвп. Нюрбург (Германия), 28-29 
мая. 1-я гонка: 1. Ковалайнен; 2, 
`Д».Пантано (|. Зирег Мона): 3. Росберг; 4 
АПрома (Е АЯТ) 5. Н.Пикв-мл, (В, 
"Ниэсв Раше):6. Н.Яни (СН, Ваапо 
Епупеесто): 7. К. Пиччионо (МС, Оитил- 
905,8. Бруни, 2-я гонка: |. Пиччионе. 2. 
Кзоролл, 3. Пике-мл. 4. Росберг; 5. Зр- 
нандес: 5, Ф.Монфардини (|, Огапоо). 
Положение после четырох этапов: 1. 
Ковалайнен - 38 очков; 2. Спид - 29; 3 
Корроля 28:4 Бруни - 27:5, Росборг - 2 











Спатрсаг: 


После гонки в мексиканском Мон- 
террее между двумя последними: 
чемпионами сории СватоСаг Со- 
бастьеном Бурдэ и Полом Трейси 
вспыхнула словесная война. Адело 
‘было так. На 48-м круге гонки из 76 _ 
Бурдэ попробозал на торможении 
пройти Трейси в шпильке, но маши: 
ны сцепились колесами. Канадцу с 
поврежденной подвеской ничего не 
оставалось, как сойти, а вот фран- 
цуз заехал в боксы, заменил проко- 
лотое колесо, вернулся на трассу и 
финишировал пятым. Тем не менее. 
действующий чемпион после фини- 
ша был крайне недоволен поведе- 
нием своего соперника: «Спасибо 
Полу, из-за него мы потеряли еще, 
одну гонку, — негодовал Бурдэ. — 
Он не оставил мне никакого про- 
странства, хотя моя машина была 
‘на три четверти впереди ого! «Я 
‘оставил ему достаточно места, — 
парировал Трейси. — Я не обязан 


прое 


ВОС 


пепутга 


| ] 
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‘был пропускать ого! Я сместился в 
‘сторону, но он наехал на мое пе- 
родноо колосо. Если бы но ого глу- 
пый поступок, мы могли бы фини- 
шировать ма первых двух местах» 
Кроме того, Трейси, имеющий ре- 
путацию «плохого парня», уверен, 
что если бы на месте Бурдэ был он, 
‘судьи обязательно его наказали бы. 
=А вот Себастьену все сошло с 
руч» — возмущался анадец. 
'Столкновением двух лидеров: 
воспользовался партнер Бурдэ по 
команде Бруно Жункуэйра, от- 
праздновазший свою первую в 
этом сезоне победу. Но главным 
героем мексиканской гонки стал 
18-летний Эндрю Рейнджер. Фини- 
шировав вторым, канадец оказался 
самым молодым поднявшимся на 
подиум пилотом за всю историю 
гомок СватрСас Причом для Ройн- 
‘джера это была всего вторая гонка. 
в серии! 


тпети 
ТИ 





Что до Трейси, то он уворенно 
выиграл следующий этап в Милуо- 
ки. А вот Бурдэ финишировал там 
только шестым, получив по ходу 
гонки штраф за превышение ско- 
рости на пит-лейне-Неужто судьи 
прислушались к анадцу? 


Слатрсаг опа Зеев 
2-й эта. Монтеррей (Мексика), 22 
мая: 1.5 Жункузйра (ВЯ, Мемтал/Нзаз. 
Васи; 2. Э.Рейнджер (СОМ, Сооашез 
Васи); 3. АЛальяни (СОМ, Теат Аизкайа 
Вас); 4. ДжУилсон (68, Виброи): 5. 
СБурдз (Е Меитаг/Нааз Васи); 6. К-да 
Матта (ВЯ, РКУ Васпо): 7. РХактер-Рьй 
(ЗА, Яоскейзроз Васик); 8. Б.Вирд- 
хай (ЭМ, НУМ); 9. О.Сервия (Е. Оаю 
Соупе Васи; 10. З8-ДжОллмендингер 
(ЗА, ВыброгО. 

3-й этап. Милуоки (США), 4 июня: | 
ПТройси (СОМ, Рогхино Пасижу: 2. От 
пмендингер; 3. Серия (Мечитал/Нааз. 
Васи); 4. Уилсон; 5. Дж.Вассер (ИЗА. 


РКУ Васго); 6. Бурдэ; 7. М. Домингес 
(МЕХ, Рогзуье Аасино); 6. РБремер (ОК, 
НУМ); 9, ТГпок (О, Воскеройв Васи}; 
30. Тальяни, 

Положение после трех этапов: |. Бурдэ 
— 77 очков; 2. Уилсон — 70;3. Тройси —69; 
4. Жункузйра - 59; 5. Оллмендингер — 53. 


Эндрю Рейнджер 





МУ МАЗРОЕТ.Я Ц 69. 


МАТЕРИАЛЫ ПОДГОТОВИЛИ СЕРГЕЙ БЕДНАРУК И ИВАН КОВАЛЕНКО. 











Петтер Сольбергв одиночку зарабатывает очки для ЗиБаги Тони Гардемайстер финишировал во всех гонках этого сезона 
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Другой вопрос, который волно- 
вал всех; кто и когда сможет дог- 
‘ать Себастьена Лоэба? Эльзасец 
идет ко второму титулу напролом, 
сметая на своем пути все преграды! 
И попутно готов обновить рекорды 
чемпионатов мира — как по количе- 
отву выигранных подряд гонок, так 
ипо числу побед в течение сезона. 
А пока что Петтеру Сольбергу с 
Маркусом Гронхольмом приходит- 
ся надеяться на осечку лилера и на 
то, что шинники Риге сумеют в бли- 





жайшее время создать что-либо 
подобное потрясающим похрыш- 
кам Мюпейп 2 ВТО. 

'Проливные дожди, за несхолько, 
дней до старта буквально затопие- 
шие окрестности Анталии, превра. 
тили трассу в какое-то месиво из 
песка, камней и жидкой грязи. Пос 
ле ознакомления пилоты высказа- 
лись о состоянии спецучастков 
единодушно: «Болото!> В четверг 
же, когда установилась солнечная 
погода, допы стали совершенно не- 
предсказуемыми, Можно было на- 
считать три разных типа покрытия 
— непролазная грязь (преимуцест 
венно в низинах), влажный скольз 
кий гравий (на лесных отрезках. в 
тени под деревьями) и классиче- 
ские жесткие дорожки «а-ля Акро- 
полис». На таком сумасшедшем 
миксте может произойти все что 
Угодно и с кем угодно — от голово- 
крухительнойпобеды до потрясаю- 
щей «крыши» 

Вот только Лоэбу, кажется, во- 
обще без разницы — первым он 
стартуетили пятнадцатым, на сухой 
трассе или на раскисшей. Два пер 
вых спецучастка Себастьен выиг 
рал в одни ворота и, казалось, 
правился в безмятежное путешест 
виек четвертой победе подряд. По 
этому нетрудно было представить 
какоо оживленио воцарилось сроди 
журналистов и болельщиков, когда 
на СУА эльзасец неожиданно поте- 
рял почти полминуты и в лидеры 
вырвался Джанлуиджи Галли. Впер- 
вые после победы Томми Мякинена 
на ралли Сафари в 2001 году гонку 
возглавил пилот МазуБАз ВИ 

Несколько минут все терялись в 
догадках — что произошло с Л. 
бом? Версии рождались одна за 
другой: прокол, технические проб- 
лемы, разворот или вылет с трас 
сы... Действительность оказалась, 
куда более прозаичной — Ксару Се- 
бастьена пару раз чуть не «размо 
тало» на одном из размокших от 
резков трассы, и пилот просто 
сбросил скорость, пока не выбрал- 
ся на дорогу посуше. Уже на следу 
ющем допе француз вернул себе 
лидерство, да еще м с двадцатисе 
кундным отрывом. Какой же уве- 
ронностью в собо надо обладать, 
чтобы вот так спокойно отдать пре- 
следователям 20—30 секунд?! Ра 
зумеется, впереди были почти три 
сотни километров, на которых мож 
но было все с лихвой отыграть, но 





























РАЦУ ОР ТОВКЕУ МВС 





че ь ^- 


Преимущество Р. 


В действиях Гронхольмаи Соль- 
берга начала просматриваться об- 
реченность — как прикажете сра- 
жаться с соперником, постоянно, 


все-таки... После такого нокаута 
уже не верилось, что кто-то поме- 
шает эльзасцу отпраздновать оче- 
редную победу 








Красота! Перед последним спецучастком на победу претендовали сразу, 
четыре пилота — Маркос Лигато, Марк Хиггинс, Нассор аль-Аттийях и 
Тоши Араи! К этому квартелу должен был примкнуть и Ксавыер Понс, но 
исланцу катастрофически не везло на протяжении всего ралли — в пят 
ниду и субботу ему пришлось дважды останавливаться на допо для за 
мены пробитого колеса. А если добавить к этому еще и постоянные ка. 
призы коробки породач, то чотаортос мосто Ксавьора сродни пободо. 

Но все подвиги Понса затмил безумный рывок Араи на двух послед: 
ник спецучастках — японец отыграл у лидировавшего Лигато сорок се. 
кунд и прорвался с четвертого места на первое! В пятницу Араи сразу 
захватил лидерство; но потом потерял массу времени ил-за отказавше- 
го гидроусилителя руля, В воскресенье же он попросту пошел напро- 
лом. не считаясь с последствиями: «Несколько раз я был совершенно 
уверен, что нам не удастся финишировать целыми и невредимыми 
Благодаря этому прорыву Араи впоследний момент резко оторвался от 
аргентинца в зачете РС\УВС — очковый баланс составил не неустойчи- 
вые 25:22, а солидные 30:20, Этот перевес может в итоге стать решаю. 
щим, так каку Лигато в запасе по-прежнему остается на одну зачетную. 
гонку больше. 

Кажется, на последнем допе крышу снесло иу других претендентов 
на победу — но им повезло меньше. Нассер аль-Аттийях отделался 
всего лишь» погнутыми рулевыми тягами и все-таки финишировал 
п место на подиуме Понсу. А вот Марк Хиг 

когда после одной ИЗ О1ча 

















третьим, хотя чуть И не отд 
гинс заработал четвертую подряд «баранку 
янных срезок развалил подвеску, 

В РСУУВС прошла еще то 
е фавориты, За титул будут бороться Араи с Понсом и Лигато, у 
которых практически не осталось соперников. Возможно, аль`Аттийяху 
и удастся вклиниться в это трио, но чемпионат арабу уже не выиграть. А 
вот Марку Хиггинсу (0 очков), Карамджиту Сингху (4 очка) и Габриолю. 
Поссо (5 очков) ловить в этом году уже нечего. 





но уже определились 
главм 

















РСУ/ВС. Положение после четырех этапов: 
30 очнов; 2-К.Покс (Е) - 20; 3 М.Лигато (ВА) 
Б.Тирбасси (Р) — 11; 6. С.Бельтран (А) — 10. 


ТАраи (1 20: 4. Наль АттийЯх 


(@А)- 15 
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предыдущие гони 














Пока что Хзага МНС достойна звания лучшего автомобиля нынешнего сезона 
ни одной проблемы на протижении всей гонки. Но цыплят по осени считают — посмотрим, ч 
дет во второй половине чемпионата. 
ЛОЭБ: Себастьен снова был лучше всех. Заодно француз пополнил свою коллекцию достижений. 
15 побед за ‹арьеру. Ачетвертая победа подряд — это повторение рекорда Тимо Салонена, уста. 
ноолонного на Роцдоо! 205 Т16 двадцать лот назад, 

ЙНС: Матадор доказал, что есть уровень, ниже которого он не опускается ни при каких обсто, 
ятольствах, Не удивитольно, что Фреколен хотел уговорить Карлоса остаться в команде до конца 
сезона, 


‘снова 
обу 





ТЕХНИКА: Похоже, фордовцы «пролетели; с настройками — не успели среагировать на изменив: 
шиеся погодные условия. Ситуацию пока сласает высокая надехность техники — оба зачетных пи: 
пота регулярно набирают очки. 
РДЕМАЙСТЕР: Самая неудачная гонка Тони в этом году, несмотря на успешный финиш и три 
завоеванных очка. Пробитоз колесо, повреждения кузова и подвески на СУ15 — результат слиш- 
ком агрессивного пилотажа 

РЕСТА: Чех показывает себя надежным вторым номером, который четко выполняет указания и 
не пускается в ненужные авантюры. Уже в третьей гонке подряд Роман набирает очки как в персо- 
нальную, так и в командную копилку. 





н Никаких сюрпризов вроде засорившегося на Кипре воздушного фильтра. Но остается 
впечатление, что \тургега \М8С05 показывает не все, на что способна, Может быть, дело в шинах 
ие? 
СОЛЬБЕРГ: Сделал все, что мог. — переиграл Гронхольма, пробилс 
тащил команду на третью позицию в кубке производителей. 
АТКИНСОН: Провел гснку ниже своих возможностей и в четвертый раз в этом сезоне сошел из-за. 
‘разбитой подвески — укоманды есть все основания для недовольства, Возможно, Крис и быстрее 
Микко Хирвонена, но год назад у финна после семи гонок было все-таки 13 очков, а не 2 





на второе место, чуть невы: 


Реидео! 307 МАС 


общенности 


самый загадочный рапли-кар последних лет. Сохраняется ощуще: 
пилот и автомобиль действуют как бы по отдельности. Вроде бы все проб. 
лемы решены, надежность на должном уровне, и скорость есть — а побед нет! 

ГРОНХОЛЬМ: Очень аккуратная и, можно сказать, калпиграфическая гонка — без спадов, но и 
без ярких взлетов. Только на последнем спецучастке удалось увидеть прежнего Маркуса, готово- 
го биться за каждую секунду 

МАРТИН: Заметно, что эстонец таки не нашел общего язька с автомобилем 
было ни одного шанса выиграть гонку. 








УМаркхоопять не 





А: Лишь две серьезные неисправности за всю гонку, ноони сталироковымидля сбоихпи- 
лотов. Конструкторам"асть над чем подумать. В первую очередь — над прочностью годвески ина- 
‘дежностью двигателя. 

РОВАНПЕРА: Что-то Харри неуверенно чувствует себя в присутствии Галли — это ухе третья гон- 
ка, вкоторой финн вчистую уступает итальянцу. И очковый перевес Рованлеры (13 против4) неот- 
ражает истинного соотношения сил 

ГАЛЛИ: Провел великолепную гонку, но все испортила очередная поломка. Особенно восхищает 
упюрство итальянца, который набирает очки даже на убитой в хлам технике, — три результативных 
финиша из четырех! 





ИКА: Главная проблема млада-болеславцев — финансовая: нынешнего бюджета команды 
хватаст лишь на гонки, а на полноценные тесты и модернизацию техники денег уже не остается. 
ШВАРЦ: Был принесен в жертву экономии — после схода немца проще было снять с гонки, чем 
воспользоваться системой Зироайу 

УОХИНО: Единственное достихение — седьмое место на одном из СУ. Возможно, в Греции Янг 
не уступит место зторого номера Яни Паасонену, который постарается реабилитироваться после 
‘своей мексиканской ошибки 











находящимся зне пределов дося- 
гаемости? Это же настоящая цита- 
дель, которую невозможно захва- 
тить наскоком, а для длительной 
осады нет ни времени, ни возмож- 
ности! Ехать все время «на ушах» и 
заставить противника ошибаться? 
Лоэба этим пока не проймешь — 
скорее уж сам сделаешь чуши», как 
Петтор на прошлогоднем Вайс 
Оешзсмалч... В итоге финн с нор- 
вожиюм рэшили но гнаться за эль- 
засским журавлем в небе и приня- 
лись выяснять между собой, кому 
какая синица достанется — пожир- 
нее (второе место) или помельче 
(третье)? Но даже в этом противо- 
стоянии оба спорщика предпочита- 
ли не зарываться. Особенно 
осторожничал Гронхольм — 
ошибка могла лишить Рецоео! 
первого места в Кубке произво- 
дителей. Жан-Пьер Николя та- 
кого Маркусу точно не простит! 

Единственным возмутителем 
спокойствия стал Джиджи Галли 

в пятницу итальянец был вели- 
колепен, завершив день на вто- В 
ром месть! Когда на первом же 
субботнем спецучастке пилот 
МИзМЫЗВ! из-за сдохшей турбины 
потерял почти четыре минуты и № 
вывалился из зачетной восьмор- | 
ки, для всех это стало самым боль- 
шим разочарованием турецкого 
ралли. Ведь Джиджи былтем един- 
ственным раздражителем, который 
мог заставить Гронхольма с Соль- 
бергом выложиться по максимуму. 
Маркус с Петтером еще могли бы 
смириться с лидерством Лоэба, но. 
пропустить вперед экипаж Мизи- 
Ы5ВЙ! Ни за что! Кажется, Галли 
еще не раз заставит говорить о се- 
бе с восхищением — побольше бы 
везения 

Конечно, после кипрского фей- 
ерверка турецкое ралли показа- 
лосьнебогатым на события, но кое- 
что все же запомнилось, Очеред- 
ной прокол у Тони Гардемайстера, 
куски разорвавшегося колеса раз- 














носяг кузовные панели — и пятое 
место окончательно уплывает к 
Маркко Мартину. Идентичные 


аварии обоих пилотов команды 
кода, расколотивших переднюю 
подвеску в одном и том же мосто, 
только с четырехчасовым интерва- 
пом — Шварц на СУБ, а Туохино на 
СУ8! Обидная неудача О!вБегоз 
Вау Теат в пятницу когда оба эки- 
пажа шведской команды (Карлссо- 
на и Йоханссона) сошли в течение 
получаса. 

Настоящим праздником для бо- 
лельциков стало возвращение 
Карлоса Сайнса, пусть и всего на 
две гонки (в Турции и Греции). Ка- 
жется, никогда еще столько народу 
не болело за Матадора! Вернув- 
шись после многомесячного пере- 
рыва за руль боевого раллийного, 
автомобиля, Карлос сразу же фи- 
'нишировал четвертым. Наверное, 
Ги Фрекелен и рад бы уговорить 
Матодора остаться в команде до 
конца сезона. Но пока испанец ос- 
таотся нопроклонным — ралли Ак- 
рополис станет его прощальным 
выступлением на чемпионате ми- 
ра. Только сейчас начинаешь осоз- 
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Ралли Турция 
с Маркко Мартином 








В который раз Зкода стала худшей заводской командой в гонке 


навать, что уходит последний из ле 
ндарной когорты, творившей 
деса на раллийных трассах в 80— 
90-х годах: Юха Канккунен, Масси 
мо Бьязиоч, Дидье Ориоль, Колин 
МакРей, Томми Мякинен 
А все самое интересное про- 
изошло уж ния рал- 
ли, когда Лоэб сразу после цери 
нии награждения умчался в аэро- 
порт. Г 
гонки Се 
ился но о сохр 
о том, успеет ли он на тренировку в 
Ле-Ман, чтобы ло 19.00 намотать 


2005 ВАШУ ОЕ ТУАКЕУ 


на кольце в Сартз не меньше деся. 
ти кругов. Забавно, что на пути из 
Анталии в Ле-Ман эльзасец пере- 
жил больше приключений, чем за 
все три дня ралли. Из-за заминки 
на турецкой таможне самолет при 
‘был во Францию с часовым опозда- 
нием, и пилот примчался на авто- 
юм за 45 минут до кони 
вок, а на свой десятый зачетный 
круг отправился за 21 секунду до 
вершения сессии! Все события 
Войу ОГ Тик 
фоне такого незапланированно 
триллера, 


трениро- 
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воим рождением ралли 
Сафари обязано британ- 
скому колониализмуи 
лично Елизавете 1: пер- 
вая гонка была приурочена к воца- 
рению королевы на престол в 1953 
году. Тогда она так и называлась — 
Согопаноп Вайу. Автоспорт для Ко 
нии был не в диковинку. Белые 
фермеры и до этого проводили лю- 
бительские гонки, в которых с 
ались за рулем серийных машин. 
Но ралли Сафари имело другой 
размах; трасса протянулась натри 
ысячи километров — участникам 
предстояло исколесить половину 
страны! Впрочем, организаторы 
позиционировали свое соревнова 
не как гонку, а как приключе 
лементами гонки. Даже старт 
для удобства участников — разме. 
я в трех местах на выбор: 
Камполо, Моргоро. Фи- 





Июль... Раньше в это время заводские команды чемпионата мира отправлялись 
в Африку. Кенийское За{апй называли самым сумасшедшим ралли в мире! Это 
было сафари наоборот: вместо неспешной поездки на джипах по дорожкам на- 
ционального парка — бешеная гонка по убийственным для техники кенийским 
«направлениям». И если во время обычного сафари столкнуться с антилопой 
или носорогом — удача, то стартовавшие в Кении гонщики молились, чтобы та- 


кой встречи не произошло. 


нишировать же все должны были в 
столице — Найроби. 

Автомобили, как это было при- 
нято в те годы в британском авто 
‘спорте, разделялись не по объему 
двигателя, а по цене. Самый деше. 
вый класс А — машины до 600 
фунтов (это Мокзмадел Веейе или 

п АЗ), «средний» класс — до 
тысячи фунтов (популярностью 
пользовался четьрехдзерный Рог 
ерпуг) и «свободная» категория 
‘для Мерсодесов, Ягуаров и прочих 


КСТ ИВАН КОВАЛЕНКО © 


‘дорогих машин. Подобная класси. 
Фикация сохранялась несколько лет 
и была упразднена в начале 60-х 
Гонялись не на чистое время 

для каждого спецучастка устанав: 
ливался норматив, и если экипаж в 
него не укладывался, ему начисля: 
лись штрафные очки. Уже на вто. 
рой год проведения случился ка 
зус. Ралли проходило в хорошую 
погоду, и первые пять экипажей в 
дешевом классе А не по; 
одиного штрафного 


чили ни 


ОР! / ИЗ АРХИВА РЕДАКЦИИ 


дителя выявил простой конкурс — 
кто быстрее разгонится и затормо- 
а коротком прямике, Первые, 
ли гонщики на авто- 

п Вее!е. Гово- 
рят, когда на Фольксвагене узнали, 
что их машины выигрывают ТАКИЕ 

в поверили — никто и 
представить не мог, что «народный 
‘ль» способен выдержать 

ысяч километре 








В 1957 году, после того как за 
организацию гонки взялся Британ- 
ский автоспортивный клуб (ВАЯС). 
ралли стало международным. Но 
еще без малого пятнадцать лет Са- 
фари выигрывали только енийцы, 
которые знали свои дороги вдоль и 
попорок! Нородко в борьбо с гос. 
тями им помогали зрители, кото- 
рые ставили ловушки на пути ино- 
земцев. Одна из легенд Сафари — 
‘установленный болельщиками не- 
правильный указатель, на который 
клюнули некоторые пилоты. Евро- 
пейские раллисты не раз жалова- 
лись и на большие камни или брез- 
на, которые необъяснимым обра- 
зом появлялись в самых неожидан- 
ных местах. 

Впрочем, Сафари славится не 
только хулиганскими выходками 
местных жителей. «Мы не могли 
выйти из машины, чтобы заменить 


колесо, потому что ее окрухил це- 
лый львиный прайд! — рассказы- 
вал Вик Пристон, один из участни- 
ков Сафари 1980 года. — Они лег- 
ли вокруг автомобиля, и в течение 
`деух или трех часов не двигались с 
места! Гонка была проиграна. И 
водь протосг но годашы На кого 
на львов, что ли?» 

Но гораздо опаснее были 
столкновения с животными. «Когда 
яв первый раз ехал в Кению, мне 
сказали, что Сафари — единст- 
венная гонка в мире, где можно по- 
пасть в аварию, врезавшись в сло- 
на, — вспоминает чемпион мира 
Бьорн Вальдергаард. — Впрочем, 
звери — этоне самая большая 
проблема. Коварные дороги, ямы- 
ловушки — вот чего надо опасать- 
ся- Швед знал, о чем говорил. 
Вальдергаард — один из самых 
успешных гонщиков за всю исто. 








В 1963 году тропический ливень сделал трассу непроходимой. 
До финиша добрались лишь 7 из 84 машин 








Один из лучших кенийских раллистов Йогиндер Сингх выигрывал. 
`Зайай трижды, влервые — в 1965 году на УомоРУ544 





В 1972 году на $э(ап з первый раз победил иностранец — финн 
Ханну Миккола, пилотировавший 1600-кубовый Рог4 Езсог Я. 
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рию Загаи, Свою последнюю, чет- 
вортую, победу швед завоевал в 
1990 году за рулем автомобиля 
Тоуса Сейса СТ4, когда ему было 
почти пятьдесят! Бьорн одним из 
первых понял главную особенность 
конийской гонки — я ней побаж. 
дает не скорость, а осторожность, 
«И умение пести диалог с местны.- 
ми хителями, — добавляет Валь- 
дергаард. — Если у вас кончатся 
запасные колеса, то никто, кроме 
аборигенов. вам не поможет. Дру- 
гой вопрос, откуда они берут эти 
колеса...> 

'Аеще За!ай — это непредска 
зуемая африканская погода. В лю- 
‘бой момент мог начаться тропиче- 
ский ливень, который тут же пре- 
вращал конийские дороги в 
сплошное грязевое месиво. В 1963 
году до финиша добрались лишь 7 
из 84 стартовавших машин! «Иног- 
да нам казалось, что организаторы 
‘сами не понимали, где проклады- 
вают маршрут, — вспоминает дву. 
кратный чемпион мира Мики Бья 
зион, который дважды выигрывал 
За!ай. — В 1991 году нам на пути 
попался полностью проваливши 
‘ся вгрязь слон! Мы спасли живот- 
ное, НО для этого нам пришлось 
пригнать грузовик», 

Иностранцы чувствовали себя 
на ралли Загап не в своей тарелке 
— даже за рулем лучших машин. И 
заводские команды старались при- 
глашать в свои ряды местных гон- 
щиков, которые получали те же ав- 
томобили, что и мировые асы. Ре- 
корд по числу побед принадлежит 
кенийцу Шекхару Мехте — унего 
их пять. Мехта, как и большинство 
кенийских гонщиков, принадлежал 
к высшему сословию страны — 
бизнес-драйвер, который назубок 
знал родные дороги и выжимал из 
автомобилей все, что они позволя- 
ли. «Ничего необычного в моей 
карьере не было, — рассказывает 
особе Мохта. — Я родился в 1945 
году в столице Кении, Найроби, в 
семье бизнесмена. К дадцати го- 





















Шекхар Мехта — пятикратный. В середине 80-х в За1аи! пришла заводская команда Тоуо1а. Задно 
победитель а1ап Яайу приводная Се|са Тибо группы В выигрывало гонку три раза подряд. 





К 1985 году в Аи! подготовили супермашины Аис! Оца'го, развивавшие на африканских тестах 
‘скорость 245 кы/! Однако в гонке оба автомобиля сошли сразу после старта из-за поломки КПП 
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2003 год, Машина одного из. 


Посторонняя помощь была запрещена, и экипажу пришлось сойти 








2895° 
3156 
3164 
1954 — 3030 
9156 
3164 
1955 4007 
1956 4290 
1957 5250 
1958 4669 
1959 — 5150 
1960 5310 
1961 5364 
1962 4970 
1963 4989 
1964 5132 
1965 — 5069 
1966 4903 
1967 4987 
1968 — 4949 
1969—5150 
1970 5910 
1071 6400 
1972 — 6350 
1973 — 5000 
1974 — 5200 
1975 — 5027 
1976 — 4950 
1977 6000 
1978 — 5016 
1979 5030 
1080 балл 
1981 4718 
1982 501! 
1983 — 5035 
1984 5248 
1985 — 5193 
1985 — 4190 
1987 4011 
1988 4205 
1989—4538 
190 4107 
1997 4520 
1992 4388 
193 — 3719 
1994 — 3497 
19% — 2995 
1990—2443 
1997 2325 
1008 2221 
199 — 2650 
2000 2691 
2001 2908 
2002 2484 


* В 1953 и 1954 годах старт гонки давался в трех местах 


59 
52 
40 
45 
51 
41 
48 


25 





'Д.П.Марваха 


`Д.П.Марваха 
Эрик Сесия 
Гас Хоффман 


Билл Фрицши 
Билл Фрицши 

Джон Мануссис 
Томи Фьяотад 

Ник Новиции 

Питер Хью: 
Йогиндер Сингх 
Берт Шанкланд 
Берт Шанкланд 

Ник Новиции 

Робин Хильяр 

Эдгар Херманн 
Эдгар Херывни 
Ханну Микхола 
Пожар Мочта 
Йогиндер Сингх 

'Ове Андерссон 
'Йогиндгер Сингх 
Быорн Вальдергаард. 
Жан-Пьер Николя 
'Шекхар Мехта 
_Шожсир Мехта. 
Шеюар Мета 
_Шекхар Мекта 

Ари Ватанен 

Бьорн Вальдергаард. 
Юха Канккунен 
Бьорй Вальдергаард. 
Ханну Миккола 
Мики Бьязион. 

Мики Белон, 
Бьори Вальдергаард. 
Юка Канккучен 
Карлос Сайнс 

'Юха Канккунен 

Йан Данкан 

Йошио Фуджимото, 
Томми Мяжинен 
Колин МакРей 
Ринорд Бори 

Колин МакРой 
Ричард Берис 
Томми Мякинен 
Колин Марей 














Моконадеп Вес 


Рога ?ерпу 

окм 

\Моенадет Вес 
Мегсоцез-Вепг 219 
Мегсецез-Вепг 219 
Мегсоцез Вепг 220$Е 
Мокэморет Вое\е 
Рецдео! 404 

079 Сима СТ 
УМомоРУ 544 
'Рецоео! 404 
Роке 404 
Реудео! 404 

"РОГ Таыгуз 20МИЗ 
'Оазип 1600 $55, 
дави 2402. 

"Рог9 Евсои ЯЗ 1600. 
рат 2407. 
МИЗЫВА Ц алсог 
Родео! 504 
МИН Иапсог 
ог Евсои ЯЗ 1800 
Рецуро! 504 У6 Соир 
'Оаизип 160] РА1О 
авы 160) РАЗО 
атвий МОвЕ СТ 
азы ОВ! ОТ 
ОреГАзсола 400 
Тоусга Сейса ТС Тибо 
Тоусиа Сейса ТС Тибо 
Тоусла Себса ТС Тибо 
Аи 200 мапго 

1апса Оена имесгае 
Голов Сена имобгоо 
Тоусиа Себса СТ& 
1апсв Сена ииесгак 
Тоусла Сейса Тигьо 440 
Тоусла Себса Тибо 240 
Тоусиа Сейса Тигьо 4\ 
Тоусла Сейса Тигьо 44/0 
Мизмоньги алсег Еуо № 
Эубзги ипргега МАС: 
МИоьюНЫ Сайота СТ 
ОгЧ Росиз МАС 

Зибаги Итрхега МАС99 
МизмивА Цапсег Емо7 
РОГ Росиз МЯСО 











** В 1953и 1958 годах победа в абсолютном зачете не присуждалась. 
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лидеровгонки Ричарда Бернса застряла около въезда в зону сервиса. 


даму меня было свое дело, деныи, 
ия мог готовить хорошие машины». 
Первый раз Мехта стартовал в 
Загаи! в 1966 году, ав 1973-м (тогда 
начал разыгрываться чемпионат 
мира по ралли и кенийская гонка 
стала одним из ого этапов) празд. 
'новал первую победу. 

Всо гонки Шокхар Мехта выиг- 
ралза рулем автомобилей Оазит 
— 2402, 160} и купе Мое! СТ Кени- 
ецна собственном примере дока- 
зал. что машины, которье хороши в 
Европе, могут быть совершенно не- 
пригодны в Кении. И наоборот. 
«Оа!зип строил идеальные машины 
для За!ай, — зспоминает Мехта, 
легкие, быстрые, прочные. А вот 
худший автомобиль, которым я уп- 
‘равлял, была [апс\а Рима. Руково- 
‘дитель заводской команды Чезаре 
Фьорио сказал мне — если хочешь 
получить лучшую машину, плати, Я 
заплатили оказался за рулем асо- 
лютно неконкурентоспособного ав: 
томобиля. Слабая подвеска, дикая 
тряска — может быть, (апсам бы- 
ла быстра в Европе, но для Кении 
нужны другие машины» 

Заводская команда Гапоа 
одна из тавных неудачниц Загаи. 
Итальянцы порвый раз стартовали 





Гиппопотам? Нет — Тоуо!а Сейса Тито 4 под управлением 





еще в шестидесятых годах, но 
впервые выиграть им удалось лишь. 
в 1988-м. Правда, тогда это было. 
‘уже другое За!ал. Международная. 
‘автомобильная федерация оказы- 
вала серьезное давление на орга- 
низаторов, тробуя припости гонку к 
соответствию мировым стандар- 
там, Ведь фактически это был рал- 
ли-рейд в формате классического 
‘ралли. Дистанция За!ай с каждым 
годом сокращалась, но все равно. 
‘оставалась несравнимо большей, 
чем у остальных этапов. 

Гонка обходилась заводским ко- 
мандам слишком дорого. Пропус- 
кать этап нельзя, а стартовать на 

‘евролейских» машинах было бес- 
смысленно. Конюшням приходи- 
лось строить для За!ап специаль- 
ные автомобили — сболее высо- 
ким клиренсом и прочной подвес- 
кой. Машины оснащались мощны- 
ми «кенгурятниками» И высокими 
воздукозаборниками для преодоло- 
ния водных преград. Огромная про- 
тяженность спецучастков вынужда- 
ла устанавливать бензобак боль- 
шего размера. При этом автомоби- 
ли, построонные для одной-одинст 
венной гонки, нуждались в серьез- 
мых испытаниях. Подготовка к рал- 








чотырехкратного чемпиона мира Юхи Канккунена. 


ли обычно включала в себя тесты 
протяженностью 20—30 тысяч ки. 
лометров! 

Оправдывались затраты только 
в случае победы, а поб 
как известно, только один 
удивительно, что когда в 2004 го. 


ду ралли исключили из чемпиона. 
та мира, ни одна команда не вы- 
ступила против этого решения. Не 
как это мог допустить президент 
раллийного комитета — тот са- 
мый Шекхар Мехта? «Вы говори- 
те, что Международная автомо- 
бильная федерация убила За!ап 
Ва! а я говорю, что она была ве- 
ликодушна, сохраняя Кению в ка: 
лендаре так долго. Уверяю, РА 
пыталась подтянуть Загаи под м 
ровые стандарты, но вечно тах 
продолжаться не могло — ралли- 
рейду не место в МС». 

Потеряв чемпионат мира, айаи! 
Вау фактически умерло — под 
этим названием нынче проводится 
любительское соревнование, в ко- 
тором местные пилоты стартуют 
на машинах десяти-пятнадцати- 
лотной давности. Но стоит ли жа. 
летьоб этом? Красивое зрелище. 
романтика, автомобильный экс- 
трим — всему свое время. В кон- 
‘це концов, никому же не приходит 
в голову вернуть Формулу-1 на Се- 
верную петлю Нюрбургринга! 
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Началось! После долтой — 
зимней спячки чемпио- 
нат России НГС Лада от- 
крыл кольцевой сезон. 

Да как открыл! Чего 
только не случалось на 
‘первой гонке: обгоны, 
аварии, штрафы и даже 
пожар! 

ТЕКСТ И ФОТО ГРИГОРИЙ ГОЛЫШЕВ 


юбители кузовного хард- 

кора накочец то получи- 

лито, чего они всегда хо- 

тели, Никаких тебе Фор- 
мули прочих зрелищ дляавтоспор- 
тивных гурманов, теперь в Нацио- 
‘нальную Гоночную Серию Деда вхо- 
`дят только кузовные классы: Кубок 
„Лада, Гаца Вемушнол и Туринг вме- 
‘сте с классами ЗирегРгобиспот и 
Туринг-Лайт, 


Туринг: 

от черной кошки 

Ну только этого нам не хватало! Та- 
кая мысль мелькнула в голове. ко 
тда во время старта гонки Туринга 


поперек трассы припустил двуно- 
гий -заяц». БогаюЩих пород гоноч 
ными машинами идиотов хзатает и 


я Формупе-1. На этот бегун оказал- 


‘сяне протестующим против гонок 


‘авиатором изМячово, а всего 
лишь чайником», ооожолаошим 
запечатлеть момент старта на свою 
«злыльницуе. Впрочем, и этого хва- 
тило. Последующие события раз- 






в" 
вивались так, словно пилотам по- 
робожал дорогу но оритоль, ачор 
ная кошка. 
Первым из распределения гри- 
зовых мест выбывает Михаил Уков 


Безупречная защита своих позиций от атак Льва Фридмана (№ 50) позволила лидеру команды Лада Рейсинг Сергею Нуждину (№ 80) 
подняться на третью ступеньку подиума. Для победы в командном зачете тольяттинцам не хватило всего одного очка. 





— фальстарт и штраф зюр апа 90 
Уже во втором повороте разиора- 
чивает ВММ/ Льва Фридмана. Еще 
несколько кругов — ина ММ! бои! 
Михаила Засадыча срезает привод. 





Вылет Олега Петришина продолжа- 
‘ет черолу неудач. И яркуо точку 
этом шоу ставит похар на ВУ! Ев- 
гения Зеленова за 7 кругов до фи- 
ниша. Все бы ничего, но Евгений 








вынухдон был припарковать свой 
объятый пламенем болид в самом 
далеком конце трассы. Покуда спа- 
сатели пытались потушить бензин, 
который под давлением хлестал из 





‘пробитой топливной магистрали, 
Зрители начали потихоньку отодви- 
аться от горящего ВМ\": вдруг 
огонь доберется до бензобака? По- 
жарный расчет приехал на место 
происшюствия ‘юроз мопроститоль, 
НО долгие 10 минут, но, к счастью, к 
"атовлу моменту огонь ужо удалось 
гогасить огнетушителем. 

Впрочем. дахе пожар не смог 
‘ствлечь внимание зрителей от глав- 
ного события гонки — супервыступ- 
ления первого номера заводской 
команды АвтоВАЗа, тольяттинца 
‘Сергея Нуждина. Команда из Авто- 
града прибыла на трассу менее чем 
‘за 12 часов до начала этапа и без. 
‘единого тестового круга сразу ри- 
нулась в бой. Нуждин выкатил на 
‘старт новый ВАЗ-21106. 
«Автомобиль создавали на голом 
энтузиазме, за зиму пересчитали 
кинематику подвески, так что те- 
перь есть надежда, что больше не 
придется бороться с машиной в ка 
ждом повороте, — рассказывал 
Соргой. — Хотя ио-за отсутотвия 
финансирования остались и мину- 
‘сы. Так, коробка породач на моом 
автомобиле не имеет запаса по кру- 
тащему моменту относительно лви- 
гателя». Благодаря проблемам со- 
перников Нуждин пробился на тре- 
те место, которое смог удержать, 
несмотря на отчаянные атаки Льва 
Фридмана. Чего только не предпри- 
'нимал лидер команды Интеко Си- 
тиМоторспорт: пытался перекре- 
стить траектории, обойти Нуждина 
о внешнему радиусу в первом по- 
вороте...Но в защите тольяттин- 
‘ский пилот был безупречен. 

'Из-за пожара Зеленова гонка 
‘была остановлена преждевремен- 
но — пелотон завершал последние 
круги под желтым флагом, Уроже- 
нец Армавира Владимир Нечаев 
выиграл свою первую гонку в двух- 
‘литровом классе. Позади лидера 
команды МТС финишировал ого 
тезка, Владимир Лабазов, «По ходу 
гонки п мог доржаться позади Но 
чаева, но запаса скорости, чтобы 
прибааить м ликвидировать отота- 
вание, у меня не было», — при- 
знался второй номер команды Ав- 
тодома. 
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Даже озда бокомне помешала Сергею Любченко финишировать «в призах» 


ЗирегРгодис оп: 

Есть ли у нас сопорники? 
Будут! 

Казалось, что появление Алоксан. 
дра Львова в Кубке Зирег- 
РгодисНоп должно было уже с пер- 
вого этапа повергнуть всех сопер- 


пл ь- РЕСО 






ников ниц. Но, как это ни странно, 
нашлись смельчаки, попытавшие 
‘ся хотя бы угнаться за быстрым 
поторбуржцом. Москвич Илья Бу. 
ренко в Мячково смог показать 
время на круге быстрее, чем у экс 
чепиона России. Правда, в отличие 


Пилоты С2 пока что не имеют преимущества в скорости 
над своими соперниками на УМ РОЮ 


821 ОРТ ИЮЛЬ 2005 






от Львова, Буренко не может по- 
хвастать стабильностью, один бы 
стрый круг — это еще далеко не 
все. Но отчаиваться рано: на старт 
первого этапа вышли не все участ- 
ники Кубка России. Должно лоба. 
вить перца в пока что пресноватый 











коктейль под названием Зирет- 
Ргофисвоп появление Валерия Се- 
регина, который пропускал первый 
этапло личным причинам. Нопда 
имеога президента компании Ал- 
тюнинг готова к бою и появится на. 
втором этапо, который пройдет на 
Воробьевых горах 





Туринг-Лайт: 
Ум за разум 

Одинокий француз из Теат Огеса 
долго колдует над настройками но- 
венького С2. Очередная перепро- 
шивка контроллера двигателя — и 
гонщик вновь выходит на трассу. 
По возвращении в боксы инженер, 
вздохнув, продолжает свой сизи- 
фов труд. За несколько дней до 
гонки команды, выбравшие своим 
оружием Сигоеп С2, обнаружили, 
что свежесобранные моторы троят, 
чихают и не желают выдавать на- 
гора мощность, превышающую хо- 
тя бы стандартные показатели! 
Окончательный вердикт француз 
ского инженера был краток: «Ме 
гауайе раз. “Не работает”, — ска 
зал, как отрубил 

Собирая гоночные С2, команды 
столкнулись с главной проблемой 
мотор на ворсии УТЯ в молочах от- 
личается от мотора, который стоит 
под капотами старого доброго 
Захо и С2 в версии УТ. Но этих 
мелочей лостаточно для того, что- 
бы проверенные на Захо решения 
не работали. Все попытки настро- 
ить блок управления двигателем 
для работы с выбранными валами 
ни в команде Мегафон Моторс- 
порт, ни в Динамо Автоспорт ни к 
чемуне привели. В гонке пилоты: 
стартовали практически на стан- 
дартной технике. Скажете, что 
шансов у них не было никаких? Как 
бы не так! Уже в квалификации 
стало ясно, что даже с не работаю- 
щим как следует мотором новые 
С2 могут спорить с заслуженными 
УМ РОЮ. 

Как-то незаметно из Лайта уш. 
ли все быстрые пилоты — Влади 
мир Лабазов отправился «на по- 
вышенио- в Туринг, команда Лода 
Рейсинг приостановила свои экс 
поримонты с М-групповым ВАЗ- 
2112. а коллектив Из рукв руки во 
главе с быстрым Ильей Каменским 
вообще не вышел на старт в новом 














обязательный пит-стоп Виктора Шоповалова прошел 
без эксцессов. Но так было неу всех. 





Дождеван квалификации. «брод преодолевает Иль Бурснко 


сезоне. Так что всего четверопи- 
лотов могли составить конкурен- 
цию владельцам новеньких С2 ТА: 
— Сергей Крылов, Антон Маркин, 
Михаил Степанов и Виктор Шапо- 
валов, Сын известного гонщика и 
моториста Владимира Маркина 
выиграл квалификацию, но под- 
крепить свой результат в гонке 
Маркин не смог. Его старый 
СИгоеп Захо в очередной раз не 
выдержал заданного темпа и уже 

а 4-м круго 19-лотний уроженец 
подмосковного Королева вынуж- 
ден был припарковать свой трех- 
колесный болид на обочине. Впе- 
ред вышел известный со времен 
класса Супертуризм Виктор Ша- 
повалов и, штампуя круги на се- 
кунду быстрее всех остальных, 
вскоре стал недосягаем. Волна 
обязательных пит-стопов, во вре- 
мя которых механики обязаны за- 
менить два колеса, особых изме- 
нений в расклад призовых мест не 
внесла. После 42 кругов Шапова- 
лов пересек финишный створв 
гордом одиночестве. На призовом 
подиуме по обе руки от него стоя- 
ли пилоты С2 — Сергей Хабаров и 
ставший третьим Александр Сот- 
ников. 


= сс 








[С ®) 


В стане Двойного шеврона не 
покладая рук пытаются приладить 
итальянские мозги Мадпе!# Маге! 
к французскому мотору. Ждем-с. 





Гада Веуош/ о 
Налетай, подешевело 
Не секрет, что помимо доводки 
первого отечественного 
в межсезонье перед АвтоВАЗом 
стояла еще одна немаловажная 
задача — привлечь достаточно 
участников. С технической частью 





дела инженеры справились успеш- 
но — уже после первых тестов ста- 


ло ясно, что управляемость Рево- 
люции гораздо улучшилась. А вот 
попытки привлечь гонщиков осс- 
бым успехом не увенчались. Дош- 
ло до того, что за месяц до старта 
чемпионата автомобиль предлага- 
ли с серьезной скидкой. По слу- 
хам, цена на (В-Я$2005 упала с49 
до 30 тысяч евро! Но даже такие 
пожарные меры смогли привлечь 
только двоих новых пилотов: в са- 
мый последний момент заявку на 
участие подала команда АМК 
ФСО, гонщики которой — Алек- 
сандр Тюрюмин и Иван Викулин 
будут защищать честь Федераль- 
ной службы охраны. 


рототипа 





Скорее всего, потенциальных 
участников отпугивает высокая 
стоимость эксплуатации вазов- 
ской «баркетты», для которой 
только один комплект сликоз. 


Оипюр размерностью 210/620 Я 17 


Победитель 1-го этапа 
Виктор Шаповалов 





Разрывы в «мокрой» квалификации были огромны. Обладатель 11-го времени, 
Андрей Николаев (№ 30) проиграл обладателю поула 8,4 секунды 








Ш вклассе Туринг-Лайг появи- 
лось нововведение. Помимо об- 
щей квалификации, по примеру 
некоторых западных чемпиона- 


тов введен «супергоул» — одно- 
круговая квалификация для пер- 
вых десяти пилотов. Гонщики 
срззу кусили все «прелести» ног | 
винки. Так, Александр Сотников, 
занимавший до суперпоула вто- 
рую познцию, после ошибки на 
единственном круге переместил- 
‘сяна седьмое место. 


Также в Туринг-Лайте измени- 
`лась система начисления очков в 
командном зачете. Теперь допол- 
нительно в расчет берется время, 
за которое команды выполниют 
‘обязательный пит-стоп, 








Занявший в дождевой квали- 
фикациы отличное птою мосто 
народный артист России Дмитрий. 
Пезиов но смог принять учистио в 
‘суперпоуле, На последних кругах | 
‘общей квалификации Певцов по- 
ровернул свой УМ! Ро во второй 
‚шикане мячковской трассы, 


# После полугодичного пере- 
рыва в гонки вернулась москвич- 
ка Татьяна Елисоова. Свою по) 
вую гонку в «легком» Туринге ] 
Татьяна закончила ма 10-м месте. 





С последнего местана стар- 
товой решотко в гонко класса ТУ- 
ринг-Лайт стартовал пилот Дин: 
мо Автоспорт Евгений Каретни- 
ков. Причиной тому стала полом- 
ка коробки передач. Главная па- 
ра спортивной КПП наряду с 
электроникой управления двига' 
телом стали серьезной головной 
болью для команд, выступающих 
нас? 





Первый этап НГС Лада был 
отнеченнеобычно большим ко- 
‘пичеством штрафов. В клаосо 
14а Возониюп судьи назначили 
тры штрафа мор ап4 90 за Фоль 
старты. Провинились Виталий 
Петров, Виталий Дудин и Кирилл 
Ладыгин. Последний пдобавос 
был поредвинут на последное 
место на старто второй гонки, | 
так как забыл одоть подшлом. | 
ник. В классе Туринг два ор ап 
о получил Михаил Ухов — за 
Фальстарт и превышение скоро- 
сти на пит-лойно. 





Вернувшийся вкласс Туринг 
Алексей Груздев по ходу гонки 
претендовал на место в первой 
`досятко, но прокол задного лопо- 
го колеса заставил тольяттинца. 
заехать на пит-стоп для замены 
покрышки и испортил ему гонку. 


квалификации к порвой гонко 
1ава Везониюп сотворил дебю- 
тант класса Георгий Ефросинин. 
18-летний пилот выиграл поул на 
‘самом последнем круго соссии, 
‘опередив Александра Тюрюмина 


Мины сенсации в дождевой | 
а оакуноы, | 
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© кольцо НГС ЛАДА 








Вячеслав Летунов (№ 5) стал очередным картингистом, перешедшим в кольцо. Но составить конкуренцию своему 


бывшому сопорнику по классу Ин 


Неудачный обгон в исполнении 
Тимура Садрединова 
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ор-С Григорню Комарову (н 


задном план 


) пилот мз Кургана но можот 


Григорий Комаров (№ 68) стал победителем первой 


гонки Гада ВеуоцИюп 2005 года 


обходится в 1500 долларов. К то- 
му же по-прежнему остаются сом 
нения в надежности машины. И 
они подтвердились на первом эта- 
ге, когда Александр Тюрюмин и 
Вадим Харлов стали жертвами 
технических проблем. Какой 
смысл участвовать в моноклассе, 


если можно потерять очки только 
иэ-за того, что у тобя взорвался 
мотор? Видимо, такие мысли при- 
ходят в голову не только нам. 
потомучто на первом этапе стар- 
товали лишь 10 гонщиков — на од- 
ного меньше, чем в последней 
гонке прошлого сезона. 


Два отказа двигателя оставили Александра Тюрюмина 


на первом этапе без очков: 


‘Судьбу мест на подиуме в обоих 
заездах решили штрафы, которые 
судьи раздавали, не скупясь. По 
итогам 22 кругов первого заезда на 
верхнюю ступеньку подиума под- 
нялся трехкратный чемпион Турин- 
га Григорий Комаров. По скорости 
он значительно проигрывал лиде- 
рам класса — примерно по секунде 
скруга, — но курянину помогли 
штрафы яюр апд до, наложенныю 
на Виталия Петрова и Виталия Ду- 
дин. «Мне пока еше не удалось 
найти общий язык с машиной — не 
понятно, что надо делать, чтобы 
заставить ее ехать быстро», — при- 
знавался после гонки опытнейший 
Комаров. 

Во втором заезде он занял тре- 
тье место, вслед за Виталием Пет- 
ровым и Егором Ефросининым 
Преимущество прошлогоднихли- 
деров пока что выглядит незыбле- 
мым. новички все еще серьезно от 
стают, и не в последнюю очередь 

‘из-за минимального количества 
предсезонных тестов. Но и Ефро- 

ним, и Тимур Садрединов имеют 
все, чтобы попытаться подвинуть 
старых лидеров. А там, быть может, 
предлагаемые скидки все-таки. 
привлекут в чемпионат быстрых 
пилотов. Налетай, подешевело! 


Кубок Лад: 

Человек и закон 

звездами автогонок, какизвестно, 
чаще всего являются пилоты. «На 
них» ходят зрители, к нии за авто- 
графом толпятся болельщицы раз- 
ных возрастов. Но на порвом этапо 
НГС Лада известности захотелось 
спортивным комиссарам. По-дру- 
гому оценить разбор конфликта во 
втором отборочном заезде Кубка 
Лада трудно. Что, «дело Шульмей. 
стера» все еще будоражит умы 
‘спортивной общественности, и ко- 
му-то за счет судебчого процесса 
хочется утвердить свое положение 
в спорте? Впрочем, нет. До такого 
наш спорь к счастью, еще не до- 
шел. У нас все простеньюо: неопыт- 
ные судьи на трассе казнят и милу- 
ют пилотов, выдавая руководите- 
ля тонки непрофоссиональные 





(Сын известного спортсмена и тренера Владимира Тэгунова, Михаил (№ 54), пробовал свои силы в картинге, кроссе, 


трековых гонках и наконец нашел себя в кольцевых гонках Кубка Лада 


доклады. Не в последнюю очередь 
‘благодаря такому докладу был 
дисквалифицирован Андрей Сева- 
стьянов. Безобидный гоночный ин- 
цидент с его участием был оши- 
бочно расценен как грубость, не- 
смотря нато, что гонка изобилова- 
ла более опасной и грубой ездой 
других участников. 

Но это только один эпизод пор. 
вого этапа Кубка Лада, а прошел 
он под диктовку Алексея Басова 
Опытный подмосковный кроссмен 
выиграл, что называется, я одни 
ворота и отборочный заезд, и фи- 
нал, Прессинг со стороны петер- 
буржца Никиты Шептухи не давал 
Басову расслабиться все 18 кру- 
гов, которые длился финальный 
заезд. Но привыкший в кроссе к ку- 
да более жесткому прессингу Ба- 
сов провел заезд безошибочно и 
по праву поднялся на первую сту. 
пень подиума. Вслед за финиши- 
ровавшим вторым Шептукой ли- 
нию финиша пересек юный Михаил 
Тягунов из подмосковного Зелено- 
града 

Ничего не напоминает? Именно 
эти два молодца поднялись на по- 
диумо последней гонке прошлого 
она, но первым тогда был чем- 























Алексей Басов получил свою 
порцию шампанского 








пион-2004 Роман Козявин. На этот 
раз братья Козявины финиширова- 
ли в шаге от призовых мест, Впро- 
чем, вне зависимости от того, смо- 
гугли они вернуться на верхнюю 


ступень подиума, появление новых 
имен среди лидеров Кубка, кото- 
рый всетда был большим тольят- 
тинским междусобойчиком, безус- 
ловно, радует 


Порвый э 


чемпионата России в классе Туринг-Лайт (42 круга) 





1 В.Шоловалов = Интеко СигиМоторспорт — МИРОЮ СТ 
2 — СХабаров 'Медаоп Васи Сигоеп смт +47173 
3 АСотчиков, `Динамо Автоспорт Сиговп Саут = +54.379 
4  ЕКарэтииков —— Динамо Автоспорт Сигоеп С2 УТ, +54.679 
$ — М.Степаное Визави Моторсгорт ММ РОЮ бП „ — +1.00,748 


Поул-позиция: А Маркин — 122.721. Лучший круг: В. Шаповалов — 1.12.234 (7-й) 


Первый этап чемпионата России в классе Туринг (18 кругов) 


т  ВНечев МТС ЭЯСи Рейсинг Вм\/320! 

2 — вЛабазов Автодом Рейсинг ВМ\/320' +1.228 
3 СНуждин `Лада Рейсинг ВАЗ-21106 +6,224 
4 — ЛФридман Интеко СитиМоторспорт_— ВМ\320 +7.268 
$ — М.Самоль Автодом Рейсинг вмМ\/320, +10.286 


Поул-позиция: М.Ухов — 1.19257. Лучший круг: В.Нечнее — 1.07,012 (8-Й). 


этап Кубка России в классе 5; 


тРгоФиспоп (18 кругов) 





1 АЛьвов ‘бовет Мологя, Нопаа Смс Туре В - 
2  ибуренко "Рогга Эрот. УМ бОИ И =ткру 
3 СЛюбченко ргойе Могогзрои: ММ бои и +1круг 
4 С.ботии, вм\/ 320 296, 1 кру 
5 — АСмецкий ‘бовеп Моюгз Нопаа Смс Турея — -1кру 


Поул-позиция: А Льнов — 1 21.626. Лучший круг: И Буренко — 1 11.273 (11-й) 


России п кпассо Гл4а Пемонноп 








ГКомаров МТС ЭЙСи Ройсинг - 
К.Ладыгин Рогга рой: =0.592 
В.Петров. Максмотор Ульяновск -8.178 
АТюромин АМК ФСО +10;560 
В.Дудин Лада Кредит +32.345 
ТСадрединов —— Актиз ПроРейсинг 5 +за.ттз 

юул-позиция; ГЕФросинин - 1.20285. Лучший круг: В.Петрое - 1.05,573(20-й. 

ка (22 круга) 

В.Петров. 'Максмотор Ульяновск, = 
ГКомаров МТС ЭЯСи Рейсинг +1416 
ГЕфросинин — Рогга Зроп +25,151 
ВЛетучов: КП Рэйсин" +35.220 

В Харлов. Максмотор Ульяновск, +49.754 

6 — ТСадрединов — Актив про Рейсинг +56.020 


Поул-позиция: ГЕФросинин. Лучший круг: В. Петров - 1.05,795 (11-й). 





1  АБВСОВ 'Росткина Лада = 
2 — НШетуха Нева Моторспорт 

3 Мигунов 'ололЗОС МГТУ МАМИ. 

4 — РКозавин скп 

5. А Козявин Мастер Спорт-Автоцентр Тольятти ВАЗ. 

5 АСмирнов Джекпот 





2 


рл-позиция: А.Басов. Лучший круг: М Тягунов — 1-15,513 (9-Я). 


За этот обгон был дисквалифи- 
цирован Андрей Севастьянов. 





МММ. АЗРОВТ.КИ 





22277// — ПРЕДСТАВЛЯЕТ 


прочем, такое развитие 
событий можно было 
предсказать. Формула- 
1600, ушедшая в межсе- 
зонье из-под крыла НГС ава, всю 
зиму находили 
ределенности. Долгое время в00б 
що но было изв 
этом классе, 
появился вс 
та сезона! 
'Надежды на увеличение числа 
участников есть. «Да, сегодня у нас 
было очень мало машин на старто- 
вой решетке, — признает коорди 
натор Формулы-1600 Шота Абхаза 


тно, кто поедет в 
заявочный список 
го за ндело до стар. 


сь в состоинии неоп- 


На первый этап центрального класса новой Суперсерии, Формулы-1600, зая- 
вилось всего десять участников, а на старт вышло и того меньше! Как говори- 


лось в одной рекламе, это не супер...т=* 


нически самый 
поэтому не все смогли 

виться должным образом. 
Однако надеемся, что уже со сле. 
дующего этапа участников будет 
‘больше — мы ожидаем на старте 
как минимум десять машин. А на- 
чиная с третьего этапа к нам дол; 
ны присоединиться прибалтийские 
гонщики, Так что все только начи 
нается» 


В других классах картина была 
более радужной. Формула Русь 
продолжает готовить молодых гон 
щиков к более серьезным классам, 
а такжо давать возможность биз- 
нес-пилотам участвовать в гвто- 
гонках. А класс Нопда Смс и вовсе 
‘сделал заметный прогресс, полу. 
чив статус этапа чемпионата Рос. 
сии и дав ответвление по имени Ку- 
‘бок Супер Лайт. Именно в этих двух 


СЕРГЕЙ БЕДНАРУК С 


ГРИГОРИЙ ГОЛЫШЕВ 


кузовных классах происходила в 
Мячково, пожалуй, самая интерес- 
ная борьба. Впрочем, обо воем по 
порядку. 


Формула-1600: 
маловато будет! 

Из десяти заявленных пилотов на 
старт первой гонки вышло всего се- 
меро. Даниил Мове вновь стал жер- 
твой отказа мотора на новом шасси 












'АВесв Е1605 во время субботних 
тренировок. Также из-за техниче- 
‘скихпроблем вынуждены были про- 
пустить первый этап пилоты коман- 
‘ды Интеравто ВКР: у Виктора Ко- 
занкова утром в субботу заклинило 
масляный насос, а на автомобиле 
его партнера Эмиля Сильдоса 
пробило головку блока цилиндров. 
`Лучшее время в квалификации 


показал Юрий Байбородов, вернув- 
шийся в российские гонки после го- 


да, проведенного в Европе. Однако 
по пути в боксы Юрий превысил ли, 
мит скорости на пит-лойне, за что, 
судьи поставили его на последнее 








место на стартовой решетке. Поул, 
таким образом, перешел к его парт- 
неру, новобранцу команды Лукойл 
Рейсинг Олегу Казакову. Конкурен- 
цию в гонке 20-летнему москвичу 
обещал составить Виталий Петров. 
Для гонщика из Выборга это пер- 
вый сезон в Формуле-1600, однако 
за его плечами уже немалый опыт 
выступлений как в различных гонках 
российского кольца, так и в евро- 
пейских формульных чемпионатах. 
-Думаю, если бы квалификация 
продлилась чуть дольше, я мог бы 
обогнать Казакова, — коммонти, 
ровал Виталий. 





РОССИЙСКАЯ СУПЕРСЕРИЯ КОЛЬЦО 


км "- 


Однако в гонке ему так и не уда: 
лось реализовать свой потенциал. 
Уже на третьем круге Петров, воз- 
главивший гонку после старта. вы- 
нужден был сойти из-за отказа си. 
стемы зажигания. 

Таким образом, Казаков уве’ 
ренно довел гонку до победного 
конца, привезя на финише ближай 
шому проследователю — Виктору 
Антонову, выступавшему на этом 
этапо за конюшню АёШмо Рго 
Васито, — более пяти секунд. Что 
касается Байбородова, то впечат- 
ляющего прорыва с последнего, 
места, какого от него ждали, моск- 
вичу совершить не удалось. На 
старте Юрий отыграл три позиции. 
но выше четвертого места таки не 
пробился. А всего за два круга до 
финиша он и вовсе вынужден был 
сойти из-за перегрева двигателя 
— поврежденная планка днища бо- 
лида закупорила левый радиатор. 

Второй заезд, на старте которо. 
го было еще одним автомобилем 
меньше (сломался древний Неу. 
пагд Виктора Шайтара), также про- 
шел без острой борьбы. Все реши- 
лось на четвертом круге, когда 
произошел контакт между старто- 
вавшими с первого ряда Олегом. 
Казаковым и Виктором Антоновы 
В результате пилот Лукойла отка- 
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За исключением гонщиков команды бо/деп Мо!ог5, в классе Супер Лайт стартовали те же пилоты, что в гонке чемпионата Нопда Смс 


тился на четвертую позицию, а Ан- 
тонов вынужден был заехать в бок- 
сы для штрафной остановки за 
срезку шиканы и вернулся на трас 
су сбольшим отставанием, 
Зрелищно, в клубах белого ды- 
‘ма, вылетел с трассы автомобиль. 
Владимира Лабазова. Причем, как 
оказалось, ошибки гонщика не бы- 
ло — от вибрации на Далларе моск 


вича самопроизвольно сработала 
система пожаротушения! Выход на 
трассу автомобиля безопасности 
позволил участникам подтянуться 
друг к другу, но борьбу в гонке это 
не оживило. Петров так и не позво- 
лил Байбородову приблизиться на 
дистанцию атаки и отпраздновал 
победу — во второй своей гонке за 
рулем Формулы- 1600. 


АВТ{есН Е1605: сделано в России 


Главным событиом порвого этапа 
Формулы -1600 должен бы статы. 
добют нового эвтомобиля АЯТесй 
21606, спроентировоньюго мовявы. 
дой АРТ-Лайн Инжиниринг. Это 
`порпа п оточестивнном латоспор- 
то формула с углепластиковым. 
`монококом. которая полжна. по 
залумко «омструкторов, составить 
конкуренцию итальянским шасси 
`ОаИого- К сожалению, вгонже эр 
толим упидоть новый болид так и 
не удалось. 

Еще на тестах, которые были 
проведены воего за нескольжо. 
дней до старта сезона, команда: 
‘столкнулась © моторными пробле- 
`мами, Они вынудили АРТ-Лаи вы 
ставить в Мачково всего одмн ав. 
томобиль для Даниила Мово вые 
сто двук планироваининияся ранее. 
Однако в субботу утром во время: 
тренировочных зазадов у 10-пет 
ного москвича вновь сломался мо- 
тор. По словам технического дм. 
ректора команды АРТ-Лойм Инжи- 

ныршиые Апожеанира Пототмыа, прм. 


< ‘о 1 
у я, 


чаной поломки стали нокачествен- 
ны комплюжтуюнщно. -Проето по. 
пало брожованный масляный 
фильтр. который пал течь, 
`нил в интервью нашому журналу 
дпомсандр Потехин. — Масло по- 
пало на выхлопные трубы, из-за 
но м промзошио возкоранио. По 
кз машину успели потушить, в ной 
уко сгорела электропроводка, по- 
этому было принито решизнио но 
участвовать в гонко. Мо это чистая 
‘случайность. А ® целом мы очень 
`довольны результотании хостов. 
Автомобиль ужо ыполно конкурен. 
тоспособен. Оствотси поработать 
над настройками. Коночно, у нас 
ость небольшие проблемы, но они 
номзбежно возникают прм созда- 
ним нового автомобиля". 

Ко второму этэпу чомонда АРТ- 
Лайн обещает разобраться со всо- 
я пополадкони м омвости на, 
трассуужю диз автомобиля. «Ду- 
ео, ноша мошинио будот побож 
дать ужо в этом сезоне, — сказал 
мзтосполоя Апонсамир Потоким. 


Ахиллесова пята нового эвтомобиля АЯ\есь 21605 — двигатель. 
Но вкоманде уверены, чго это временная проблема 
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Нопаа Смс: 

кто остановит Дудукало? 
Похоже, Алексей Дудукало, разгро- 
мизший всех своих соперников в 
прошлогоднем Кубке Нопба Смс. 
намерен повторить свой успех, те- 
перь уже в борьбе за титул чемпио- 
на страны, 

Однако по итогам квалифика- 
‘ции на поуле стоял вовсе не Дуду- 
кало, Показать быстрейшее время 
удалось экс-чемпиону Туринга Але- 
ксандру Львову, представляющему 
новую питерскую команду Совет 
Моогз. Но уже на старте, исполь- 
зовав весь свой прошлогодний 
опыт, Дудукало обошел Львова по 
вношмему радиусу в порвом пово- 


роте. Машины соперников слегка 
соприкоснулись, но борьба оста- 
лась в рамках правил. После фини- 
ша Дудакало признался, что еще 
до начала гонки поставил себе 
цель опередить Львова на старте 

иначе обогнать опытного петер- 
‘буржца было бы очень трудно. Что. 
касается Львова, то он не стал ис: 
кать оправданий, признав свою 
‘собственную ошибку на старте. «Я 
просто немного пробуксовал, — 
рассказывает Александр. — Сказ 
лось отсутствие должной практики 
старта с места, Ведь в Туринге за- 
езды начинаются с ходу: 

На третьем месте, после того. 
как из-за поломки КПП сошол еще 


Самая напряженная борьба разввернулась а кузовных классах. На фото. 
отношизния вызисняот Нижольй Симонов (№ 11) м Андрей Смецкий (№ 5) 


Проколотая шина в гонке Супер Лэйта ме позволила Аркадию 
Павловскому навязать борьбу Алексею Дудукало 














‘один питерский ветеран Алексей 
Глебов, гонку завершил дебютант 
класса Аркадий Павловский из ко- 
манды Альбатрос Рейсинг: «Я очень 
доволен своим результатом, — 
сказал петербуржец. — Я даже не 
рассчитывал попасть на подиум, 
ведьв Мячково у меня никогда не 
‘было выдающихся результатов». 

‘Основное же действо разверну- 
лось за спинами трех лидеров. 
Борьба за четвертое место между 
Дмитрием Королевым, Андреем. 
Романовым и Борисом Шульмей- 
стером весь заезд держала в на- 
пряжении тех немногочисленных 
эритолой, что приехали в Мячково. 
Пилоты несколько раз менялась 
позициями. Развязка наступила за 
несколько кругов до финиша. Ро- 
манов. жестко атаковав и вытеснив 
Королева с трассы, вышел на чет- 
вертое место. После гонки Дмит- 
рий был крайне недоволен дейст- 
виями своего оппонента: «С моей 
точки зрения, атака была крайне 
‘некорректной. Я удивлен, что су- 
дьи не наказали Романова штраф- 
ной остановкой в боксах, хотя пос- 
ледствия удара отчетливо видны 
на двери моего автомобиля» 

Из-за этого инцидента Королев 
‘пропустил вперед и Шульмейсте- 
ра. Но на самом последнем круго 
при выходе на взлетную полосу 
Дмитрий вновь вернул себе пятую 
позицию! Впрочем, как выяснилось 
после финиша, Шульмейстер сра- 
жался не столько со своими сопер- 
никами, сколько с собственным ав- 





томобилем. «Машина очень плоко. 
управлялась, — признался посло 
финиша Борис. — В этом только 
наша вина. Мы просто не смогли 
найти оптимальных настроек. Поэ- 
тому я не смог составить реальной 
конкуренции ни Романову, ни Ко- 
ролеву. Я лишь мог рассчитывать, 
на их ошибки в борьбе друг с дру- 
гом. У них случился контакт, и мне 
удалось пройти Королева. К сожа- 
лению, на последнем круге у мовго 
автомобиля произошел отлив топ- 
лива, из-за чего я потерял ско- 
рость и внозь пропустил Дмитрия 
вперед» 

«Могу сказать, что гоняться о. 
этом классе по сравнению с про- 
шлым годом стало интереснее, — 
‘добавил Шульмейстер. — Думаю, 
зрителей ждет интересная борьба 
на протяжении всего сезона». 


Супер Лайт: 
второй акт 
ВКубке Сугер Лайт, хотя внем и 
допускается участие любых марок 
автомобилей с объемом двигателя 
два литра, на старт вышли все те 
же машины Нопса Смс Туре В, что 
выступают и в одноименном чем- 
пионате. И состав пилотов оказал- 
ся таким же за одним лишь исклю- 
чениом — но хватало гонщиков ко- 
манды боеп Могюгз, которая при- 
нимает участие только в «хондов- 
ском» чемпионате. 

Отсутствие Александра Львова 
еще больше упростило задачу не- 
победимому Алексею Дудукало. 
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Правда, поначалу его преследовал 
Аркадий Павловский, однако затем 
молодой петербуржец стал терять 
скорость. Оказалось, что на эго, 
машине случился медленный про- 
кол. Павловский в итоге сумел до- 
браться до финиша, но лишь на де- 
сятом месте. 

Продолжилась и борьба Шуль- 
мейстера, Королева и Романова. 
Королеву удалось взять реванш 
над Романовым за предыдущий за- 
езд. А тот в итоге ошибся в одном 
из поворотов, вылетел с трассы, 
‘повредил бампер и пропустил впе- 
редещеи Шульмейстера. 


Формула Русь: * 
Самарин—Ромащенко 1:1 
Главными претендентами на титул 
в Формуле Русь в этом году явля- 
ются, без сомнения, Иван Самарин 
и Сергей Ромащенко. Оба прово- 
дятпо второму сезону в Руси, и 
оба обладают приблизительно раз- 
ными способностями, что обещает 
интересную интригу. И Иван, и 
Сергей на первом отборочном эта- 
пе в Мячково выступали в личном 
зачете, однако уже на втором эта- 
пе ребята поедут за юниорскую ко- 
манду Лукойл. В самой конюшне 
объясняют пропусс перзого этапа 
«измонениом методики подготовки 
гонщиков». Что подразумевается 
под этой формулировкой, честно 
говоря, не совсем понятно. Зато 
известно, что долгое время коман- 
да Лукойл Рейсинг не могла дого- 
вориться с руководством Формулы 





МММ. АЗРОЕТЯЦ 89 





СТЕНОГРАММА 


90 АВТОСПОРТ ИЮЛЬ 20 






ПРЕДСТАВЛЯЕТ 


Русь об участии в чемпионате. 

Как бы то ни было, именно Са- 
марин с Ромащенко разыграли ме- 
жду собой победы в двух заездах 
первого этапа. В первой гонке уве- 
ренно победил Иван, чему способ- 
ствовало столкновение на стар: 
между Ромащенко и Антоном Тре- 
губовым. Как обычной бывает в 
подобных случаях, каждый имел 
свой взгляд на случившееся. «Я 
пристроился вслед за Самариным, 
аРомащенко попытался втиснуть- 
ся моду нами и зацепил меня", — 
прокомментировал Трегубов. Ро- 
мащенко же спалил всю вину на со- 
перника: «Трегубов сразу хе начал 
агрессивную борьбу. Он не захотел 
пропускатьменя вперед, вытеснив 
мой автомобиль с трассы». В ре- 
зультате этого столкновения Сер- 
гей потерял обтекатель своего ав- 
томобиля и откатился на послед- 
нее место. Вскоре ему удалось, 
‘стыграть упущенное, и на финише 
он стал третьим, позади своего 
обидчика. Машина Трегубова тоже 
получила поврехдения (у нее был 
изрядно помят левый понтон), од- 
нако это не помешало ему завое- 
вать «серебро, 































`Лучиоо время в квалификации: Ю.Байбородов — 56,858 (результат был 
апеуттрован за превышение скорости напит-лейна) 


Поул-позиция: О.Казаков - 57,108. Лучший круг: О.Казаков - 58.416 (13%. 


Вторая гонка обошлась без по- 
‘добных коллизий. На этот рез Ро- 
мащенко, стартовавший с поула. 
не позволил никому оспорить свое 
лидерство. Самарин держался не 
которое время сразу за ним, но за- 
тем допустил ошибку, развернулся 
и продолжил гонку на второй пози- 
ции, но уже далеко позади Сергея. 





т Выборг — АРТ.Лайн Протим - 
2 Ю.БаЙбородов Москва — Лукойл Рейсинг — Сава Р398 — +0,953 
3 Оказаков Москва — Лукойл Рейсинг — ОайиаГ999 — +2,094 
4 ДМаркоюв — Москва — Ам РГоНасто — Сага 393 +15,351 
5 Антоном Москва  АсА\® Ргз Васю Оашиз РЗ +27.749 


' Первый этап чемпионата России в классо Нопаз СМ (22 круга) 













д 
2 АЛьюов: "Санкт-Петербург 
Э АПавловскяй — Санкт-Петербург 
4 АРоманов — Москва 
5 ДКоровов Мосина 
6 БШульмейстер Москва 


1 
2 
з 

-4  АрРоманов 
5 
$  Сгорбунов 


"Лукойл Рейсинг = 
‘бощел Мооея, +2.980 
Альбатрос Рейсинг *16.354 
Нопда Дилер Карт Моторс — +28,210 
Русская Поза +27.255 
"огл Мотогзрои: *27.840 


Поул-позиция: А.Льгов — 1.10,466. Лучший круг: А.Дудукало - 01.10,626(12). 


ной Ройс" — 
Русская Лоза 15,842 
Соли Моогрог! +19,538 
Нопда Дилер Карт Моторс +23,389 
Лукойл Рейсин” - +28,485 
(Соли Моюгзроге 1 45,476 


Поул-позиция: А.Дудукало  1.10:609. Лучший круг: А.Дудукало — 1.10,438 (5). 


'Перзый отборочный этап в классе Формула Русь (Кубок 5рюап) 


19,953 


Эрыви Мологърои: *20,374 
'Конис Транс 31,958 


крис 
























«Бронзу» же вновь, каки в пер- 
вом заезде, завоевал Антон Трегу- 
бов. 34-летний бизнесмен пока вы- 
глядит явным лидером зачета Клуб, 
которому по силам даже вклинить- 
ся в борьбу двух юных лидеров 

Тем интереснее будет следить за 
следующими гонками. 





Дело времени 











К у Спортивная под 
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До начала теста 









[5:1 @ 
амортизаторов, 
в тч. 

К\М/ пох-Ипе 


К\\/ пох-Ппе. 


нерхавеК Ая бль ЕЯ Раес 


гавьванизированызя 


бирегзрой 


..через 480 часов 


только К\/ 
'пох-Ипе 
сохранил 

свои свойства 
нав Кот 


КМ! уегаоки 
гальзанизированная 


ЗМ! Гпох-Ппе. Ратес 5ирегзро" 


К 
нерхавеющая сталь 


Рыжие пузыри ржавчины появнлись но винтовых Зирегзрой! ргетит 

и других системах. После 480 часов испытания разница была болев 

зам очевидио. пах Впа от К\/ били абсолютно нетронуты 

коррозией и зыглядели кок до испытания, чего нельзя сказать 

о гальванизированных КУ/. Были различия и среди гальваники разных 
ароизводителей. КУ/ могли быть очищены м использоваться, ВИзве1ь токмо 
зыглядели лучше других амортизаторов. 

Результаты испытоний убедительно доказсли, насколько технология 
использования нержезеющой стали ток позволяет увеличить охдачу 
зложаний в подвеску, удлиняя се жизиу 


Гонеральный импортер п России АНО «Спорт Гараж»: 














В марге 2004 года компания К\У/ АмотоНуе 
'СтЬН полностью перевела производство 
амортизаторов на новый стандарт пах пе, 
подрозумевающий использование исключительно 
нержавеющей столи. Этот переход потребовал 
множества изменений и инвестиций. Первые 
комплекты были собраны еще в конце 2000 г. 

и уже тогда стало ясно, что это настоящий 
переворот в производстае амортизаторов. 

Но даже зная замечательные антикоррозийные 
свойство новых корпусов смортизаторов, 
эксперты не могли предсказать удивительные 
результаты, которые те покозоли в грядущем 
испытании. 


Тест был проведен в соответствии со стандартом 
БУМ 50021, он показал гораздо лучшую. 
сопротиляемость коррозыы продукции пох Цао 
‘по сравнению с анологичными 
гольвонизированными омортизаторами, 
посгазляомымн но рынок в настоящее время. 
"Стойки от шести различных производителей были 
подвергнуты 480-засорому испытанию в соляном 
‘душо. В ходе испытания образцы осмотривались 
по истечении 48, 150, 336 и`408 часов, 
прогрессия коррозни тщательно 
документировалась. Испытание в соляйом душа 
втечение 480 чосов соответствуот двум средним 
зимем в средней полосе с пробегом 
приблизнтельно 30,000 км по дорогом общего 
пользования. После 48 часов парвые признаки 
ржовления обнаружились на всех 
гольвонизированных стойках, на’резьбо 

ив местох крепления, После 150 часов 
‘результаты оказолись еще более 
нелицеприятными, 





Москва, Сибирский проезд, 2/10, тел/факс (095]786-36-79, уму, зройдогадо.ги 


Представительство в Санкт-Петербурге «Голден Моторс»: 
проспект Мершола Блюхер тел, (812)103-08-80 





Представительство в Новосибирске центр тюнинга «Ве Рот 





2} 916561 


Представительство в Нижнем Новгороде «М-Техник»: (831) 9022088 











{® РАЛЛИ ЧЕМПИОНАТРОССИИ 


По грязи и посуху 


В Гуково — одно из двух. Если над ростовски- Н 
ми степями светит солнце, то гонщики и их ав- 
томобили вдоволь «насладятся» жарой ипы- 
лью. Ну аесли идет дождь — гарантированно 
хлебнут жирной грязи. В этом году участникам. 
третьего этапа чемпионата страны по ралли 
«повезло» по полной# за два дня им до- 
велось попробовать и того, р си 


ТЕКСТ И ФОТО АНДРЕЙ КЛЕЩЕЙ 





‘ивни, накрывшие Рос 
товскую область перед ^ |+. 
‘старгом ралли; одели. 1 
‘своечерное дело — 3 
июня гуковские спецучастки батти' 
покрыты толстым слоем грязевого 
«шоколада». Разеребать который 
выпало первым по чранжиру» зе: 
рархии российского чемпионата — 
пилотам полноприводябй турбиро- 
ванной техники, разыгрывакжщим. 
очкию зачето №4. , 


Зачет №4 
Гуковская трасса, грунтовые участ- 
ки которой тои дело сменяются 
выступами скальных пород; трамп- 
линами и бродами, — самое жест 
кое в сезоне испытание для рале 
лийных машин, Поэтому Гуково 
не было того обилия МИЗУБИЗАГИ 
'Зибаии, к хоторому привыкли зри: 
тели на зимних этапах россиисвосо> 
первенства — в ростовские стейи 
‘приехали только тег Кому) 
что рассчитывать в чамемонат 
страны, я 

Вто время как большинетьо пи 
лотов группы №4 пыступалй а Гу» 





. 

‘нике. и оната СЕВ 
пенский выкатил на старт новей: 
шее оружие — автомобиль ЗоБаги 
{приега последней версии рес С, 
имеющий заводской индекс М1, 
Но, похоже, москвич немного лото 
‘ропился... Машина была собрана в 
мастерских компании ИТ всего за 
три дня до гонки, и как следует на- 
строить ее подвеску, трансмиссию 
и отладить программу, управляю- 
щую работой двигателя, Сергею 
‘попросту не хватило времени. 
Болег того, уже на старте гонки у 
‘новенького автомобиля потек гид- 
‘роусилитель руля, и за первые три 
‘спецучастка Успенский «подарил» 
конкурентам целую вечность. 

А вот главный соперник дейст- 
вующего чемпиона, Андрей Жигу- 
нов, подошел кгуковской гонке со. 
‘свойственной ему шепетильно- 
стью. Настроенный по максимуму 
МИЭЧЫБВИ апсег Еуо МИ, идеальный 
ноив своего хозвина МН 


Новое «ружье» Сергея Успенского выстрелило в Гуково не только в соперников, 





СТЕНОГРАММА 








УМ М-АЗРОВТ.Ц 93. 





©) РАЛЛИ ЧЕМПИОНАТРОССИИ 


Каскад трамплинов на СУ Бугры Любви уже давно стал одной из визитных карточек ралли Гуково. 


В полете 


Вачослая Прохоров м Алежсой Матис. 


Победа в национальном 1600-кубовом классе далась. 
Михаилу Илякову и Константину Швецову непросто, 


клубник по команде ВРМ Алексей 
Лядухин. Субботним утром пилот 
Е\О М так взвинтил темп, что о, 
‘итогам второй секции уступил. 
лишь Жигунову! Но Алексея в оче- 
'редной раз подвела страсть к рис- 
кованным полетам — когда до Про- 
хорова оставалась всего секунда, 








МИзиБзР Лядухина так жестко при- 
зомлилась с одного из трамплинов, 
что у нее лопнул патрубок турбины! 
Машина тут же потеряла половину 
своей прыти, и москвич прикатил к 
финишу лишь седьмым 

'Еще больше был расстроен на 
финише третий призер гонки — 





Александр Желудов. Пилот частной 
команды В5 СБ, выступающий 
далеко не на самой свежей техни. 
ке, изо всех сил старался сохра- 
нить 20-секундный отрыв от Успен- 
‘ского, который он набрал в пятнич- 
ный день сорэвнований. Но, хотя 
прежде в таких ситуациях Алексан- 
ру удавалось удержать грозного 
‘соперника у себя за спиной, на 
этот раз он уступил. Уступил в са- 
мый последний момент и при весь- 
ма странных обстоятельствах. Если 
на всех предыдущих субботних до- 
пах разница в результатах между 
‘двумя соискателями «серебра» не 
превышала шести секунд, то на 
финальном 11-километровом СУ 
Динамит Успенский, если верить 
судейским протоколам, опередил 
шедшего без проблем Желудова 
сразу на тринадцать! А странно 
здесь то, что результат последнего 
допа был вычислен не по показани- 
ям системы хронометража, а по. 
`дублирующему -ручному- сскундо 
меру — бесстрастная электроника 
почему-то отказала именно в мо- 
мент прохождения финишного 
‘створа автомобилем Успенского. 
Это до предела возмутило не 
только штурмана Желудова Андрея 


Обладатель Кубка России в классе Р1О среди пилотов Алексей Аксаков в этом сезоне сосредоточился 
на штурманской работе — со своим двоюродным братом Евгением 


СПОРТ ИЮЛЬ 2005 





Русова, но и еще несколько лиди- 
рующих экипажей, заподозривших 
‘судей в сговоре с «играющим» ви- 
це-президентом Российской авто- 
мобильной федерации. Однако, 
громогласно обвинив Успенского 
во всох смортных грехах, протоста 
на итоговую классификацию гонки 
никто писать почему-то не стал. 
Недовольные пошумели за спиной 
‘Сергея. освистали его экипаж на 
церемонии награждения и разо- 
шлись. Инцидент исчерпан? 


Положение в чемпионате России (пи- 
: 1. АЖигунов (Москва, Рго-Зроп) 

52 очка; 2. С.Усленский (Москва, УТ) 
- 50; 3. Е Аксаков (Москва, СТК Ралли- 
Подмосковье) — 28; 4. А.Желудов (Один- 
цово, ЯЗ ов) — 27; 5. А.Лядукин (Лобня, 
ВРМ) - 18;6. Р.Фэдик (Тольятти) - 16; 7. 
С.Алясов (Тольятти, УЯТ) — 12; 8. В. Про. 
хоров (Моссва, ЯРМ) - 10; 9.5.Федотов 
(С.-Поторбург, ОО Балтийский завод} 
10. АМатюхин (Москва, АЗМ) — 6 


Зачет №2 

На жесткую для «стандартных» 
1600-кубовых машин гуковскую 
трассу прибыло лишь восемь со- 
искателей наград чемпионата, И 
хотя Тимофей Воробьев одержал в 
классе М2 третью победу подряд, 
нельзя сказать, что она далась 
ярославскому су легко. В первый 
день, стартуя как гонщик листа 
Приоритета РАФ в группе лидеров, 
Тимофей Иванович вынужден был 
разгробать грязь пород идущими 
далеко позади соперниками, Итог 
— всего-навсего 19-секучдный от- 
рыв от ближайшего соперника, 
ивановца Анатолия Козлова. Прав- 
‘да, тот сам лишил себя возможно- 
‘сти побороться с Воробьевым, на 
ровном месте «схвагив» минуту 
опережения на КВ. Так что второй 
день превратился для Козлова не в 
‘сражение за лидерство, а в погоню 
за проскочившим на второе место 
петербурхцем Андреем Евдокимо- 
вым. В отличие от предыдущих го- 
нок чемпионата, которые пилот из 
города невест заканчивал вверх 
колесами, в Гуково для него все 
обошлось — Козлов доехал до фи- 
ниша вторым, а перевернулся уже 
Евдосимоз! Впрочем, это не поме- 
шало экс-чемпиону страны в заче- 
те 1400 добраться до финиша 
третьим. 

"Несмотря на то, что занимав- 
шие в чемпионате вторую и третью 
строчки Андрей Бунеев и Сергей 
Геращенко дружно сошли в Гуково 
из-за технических проблем, ситуа- 
ция в первой тройке не изменилась 
— соперники из-за зимних неудач 
смогли лишь приблизиться к завет. 
ному «пьедесталу». Нижние его 
ступени пока остаются вакантны- 
ми, авот с верней, похоже, ухе 
все ясно. Еще одна осечка Бунеева 
— иуже на следующем этапе в Ка- 
релии Воробьев может прибрать к 
рукам М-групповое «золото». 














Положение в чемпионате России (пи- 
поты): 1. Т.Зоробъев (Ярославль, МКА 
СТК Мотор) - 60 очков; 2. А.Бунеев(С.- 
Петербург, БуоЗроп) - 30; 3. С.Геращен- 
<о (Москва, ВТ Сйгоеп) — 24,4. А.Евдо- 
кимов (С.-Петербург, Рефиниш Автолак) 
20; 5. АКоэлов (Иваново, УАТ Силооп) 


Считон 


» ыгнонений но хватило Александру Желудову м Андрею Русову, 


чтобы подняться на вторую ступень пьедестала 


15; 6. А. Староверов (Ярославль, СК 
Норск) - 14; 7-8. А.Гаврилов-мл. 
(Вольск, УЯТ Сёгоеп) и М.Кривоспицкий 
(Москва, Оимпо Ап) - по 10:9. С Воро- 
нов (Новосибирск, Астром Спорт) - 8: 
10, А. Свиридов (Москва, Астром Спорг) 
-в 


Зачет Аб 

Дебют двух автомобилей Сигоеп 
'С2 6Т на российском гравии вы- 
шел обескураживающим — моск 
вичка Елена Голубкина зылетела с 
трассы и завяэла в болото ужо на 
втором спецучастке, а петербур- 
жец Алоксой Шомот соворшил впе- 
чатляющее сальто через капот на 
'СУ4. Недолго мучалисьи другие 
теоретические соперники лидеров 
чемпионата Александра Никоненко 
на ВАЗ-21124 и Сергея Нарышкина 
на Реидео! 206 Х$ — после отказов 
техники у Алексея Бакая, Алексан- 
‘дра Анцебурова и Андрея Ново- 
‘сельцева уже к середине гонки 
тольяттинец и мосхвич остались в 
гордом одиночестве. У пилота 
СТКМ Васитд Теат был за всю гон- 
кулишь один шанс догнать руково- 
дителя вазовского автоспорта — 
когда в конце первого дня ма кит- 
каре Никоненко из-за проблем с. 
‘электроусилителем начало -заку. 
сывать» руль.Но, на счастье толь- 
яттинца, для ого супораотомобиля 
в сервисном парке нашелся «до- 
нор». Аналогичная машина Алексея 
Ковальчука осталась не у дел — тот 
так отчаянно штурмовал гуковские 
‘броды, что «сыгравшим» бампером. 
пробило радиатор... После того как. 
москвич любезно «одолжил» толь- 
яттинцам рулевую рейку, Никонен- 
ко уверенно одерхал вчемпиона- 
те-2005 третью подряд победу, а 
Нарышкин вторую гонку подряд, 
финишировал вторым. 





Положение в чемпионате России (пи- 
лоты): 1. А/Никоненко (Тольятти, (ада 
Вау) - 60 очков; 2. С Нарышкин (Мосх- 
ва, СТКМ Васи Тезт) — 40; 3. Сова. 
тьянов (Химки, СТК АТ Рейсинг) — 25; 4 
А Бакай (Москва, Оимику Ан) — 24; 5. 
‚Фролов (С.-Петербург, Метроном) - 8; 
АКовальчук (Москва, \.К. Вайу 








Рос) - 6; 7. А Анцебуров (Москва, 
СТКМ Васю Теат) - 4:8. А Солоненко 
(Рыбинск) - 3, 

ЗачетР10 


Для двух лидеров 1600-кубового 
национального класса по итогам 
зимней части чемпионата гуков- 
‘ская гонка началась с холодного 
душа — петербуржский «частник» 
Борис Шустров сошел уже на пер- 
вом допо, а фирменный пилот ва. 
зовской команды Михаил Иляков 
закончил пятничный донь лишь на 
третьей позиции. Впрочем, тому 
‘было не только лиричное (Не еха- 
лось...»), но и вполне логичное 
объяснение — как действующий 
чемпион страны Иляков на своем 
купе ВАЗ-21123 шел одним из пер- 
вых по самой грязи, в то время как 
‘стартовавшие через полтора часа 
‘соперники мчали уже по подсох- 
шей трассе. Однако во второй день. 
все встало на свои места — захва- 
тивший было лидерство гуковча- 
нин Игорь Кабичкин сошел из-за 
отказа КПП, а со своим юным зем- 
ляком Артемом Котелло Иляков 
‘справился одной левой: разница в 
подготовке их «двенадцатых» была 
видна невооруженным глазом. Ос- 








тальные постоянные участники 
чемпионата в Гуково не блеснули: 
Новороссиец Артур Прокопенко 
«приговорил» двигатель, москвич 
Петр Туркин сошел из-за поломки 
подвески, его земляк Валерий Гор- 
`деев всю гонку мучался с электри- 
кой своей „двемадилтой», а яро- 
славец Иван Воробьев не только 
пробил колесо, но и получил три 
минуты штрафа за опережение на 
КВ. Однако, соли к бледующим 
этапам Тимофей Иванович Воробь- 
о доворит сосому быстрому пло- 
мяннику не дряхлую «восьмерку», а 
приобретенное в Тольятти купе 
ВАЗ-21123, забот ууехавшего из 
Гуково лидером Илякова может 
прибавиться 


Положение в чемпионате России (пи- 
‘поты): 1. М.Иляков (Тольятти, [аз Вайу) 
40 очков; 2. А.Котелло (Тольятти, 

АСОМИ Вайу Теа) - 39; 3. 5. Шустров 
(С.-Потербург) - 30; 4-5. И.Воробыев 
(Ярославль, МКА - СТК Мотор) и А.Со- 
повьев (С.-Петербург, КСТТ Экстрим 
СПбГПУ) - по 16;6-7. А.Баранов (Киров) 
и ПТуркин (Москва, 39-Джи-Эй Рей- 
сине) - по 15; 8. А. Воронцов (Ростов-на: 
Дону, СК Драйвер) - 12; 9-10. В.Волк 
дин (Гуково, СТАК Вираж) и В.Гордеев 














на этапах чемпионата России 
зрители видят в качество «нуло- 
вых» экипажей синие Фибаги с 
логотипами московского ТИ Клу- 
ба. Но это только начало — ны- 
нешной осенью клубные пилоты, 
которые сейчас активно трениру- 
ются под началом Александра! 
Желудова, надеются дебютиро- 
вать уже в «боевом» зачете. 


| 
| 
Вотуже третью гонку подряд | 
| 
| 


№ Помимо пилотов на Зиати, в 
Гуково стартовало още два не- 


обычных «нуловых» экипажа 
«лифтованный» чуазик» и настоя» 
щий боевой КамАЗ-49252, кото 
рым управляли ростовчано Яков. 
`Мехтиев, Николай Радужан и. 
Олег Рыбкин. В первый день ма- 
рафонский грузовик оказался 
восьма кстати — объем грязив 
лужах после его прохождения 
уменьшался ровно наполовину, 
да и излишне оптимистичных 
зрителей КамАЗ распугивал ис- 





№ Порвый брод из СУ Казачьи 
пруды, на подъезде к которому 
гол назад списал боевой МИви-. 
Ы6М Гапсог Евгений Аксаков, но. 
оставил в покое столичного пи-. 
‘лота и внынешном сезоне. Про- 
‘сто мистика какая-то — в этом. 
злополучном месте москвич два- 
жды «терял» защиту двигатоля. 
‘своей Зибаги 





‘Победители ралли Ладога- 
2005 в зачете Р11 Владимир Ка- 
‘банов м Алоксой Кузьмич в Гуко- 
во хлобнули лиха по полной про- 
грамме. И не в пореносномг а в 
прямом смысле — после тогокак | 
‘заряженная восьмерка» столич- 
‘ных эклубников» вылотола с 
трассы м очутилась в располо. 
женном на обочине СУБ водоеме. 
'Соми гонщики боэ проблом поки. 
`нули ушедший на дно «корабль», 
з вот затомувшую машину уда- 
лось выудить из пруда только на 
следующее утро! 





Е обещанный москвичами Сер- | 
геем Ивзновым и Михаилом Чи- 
ликиным дебют двухлитрового 
‘автомобиля Сугоп Хзага УТ на 
ралли Гуково так м но состоялся. 
Экипаж благополучно ознакомил- 
‘ся страссой идаже получил уко- 
миссаров добро на прохождение 
тожкомиссии прямо перед стар- 
том ралли — из-за поломки тягача 
'новонькая машина опаздывала на 
плановые проверки. Но когда бо 
вая» Хвага всо-таки прибылав 
Гуково, вымонилось, что вся эки- 
‘пировка спортсменов осталась в. 
 Мосжес... 
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Э РАЛЛИ ЧЕМПИОНАТ РОССИИ 


Стар 
пилота АРМ почти не осталос! 


Максим Новиков ст 
кому но удалось ф 


(Москва, Сопво- Пресня) - го 10. 
Зачет Р11 

Ставить на победу того или иного 
пилота в двухлитровом националь 
ном зачете в этом сезоне — дох- 
лый номер. Сергей Жидков хоть и 
остается главным фаворитом, но 
сходит уже в пятой гонке подряд! 


В межсезонье Алексей Бакай сменил цвет 
но радовать фотографов эффектными кадрами не пер 
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кая Еуо М с трудом сдермивала напор Алоксоя Лядухина 
живого места 


зе 2:73 


п единственным из груплы лидеров, 
нишировать в Гуково, 





«Все, пораменять технику!» — в 
‘сердцах бросил петербуржец, »о- 
гда уже через пять километров пос- 
ле старта в Гуково наего 220-силь- 
ном Фольксвагене развалилась 
внутренняя граката левого приво- 
да. Другие быстрые пилоты в Р!1 
гока чередуют успехи с неудачами, 


стал 


концу гонки ма 





чем успешно пользуется Валентин 
Кузнецов, исловедующий принцип 
«Тише едешь — дальше будешь». В 
Гуково убеленный сединами мосх- 
вич не выиграл на своей двуклит- 
ровой «десятке» ни одного спецу. 
частка, но переиграл в позицион- 
ной борьбе всех соперников. И 
прыткого ижевчанина Ирэка Дау- 
това, выбывшего из гонки из-за 
поломки привода, и реактивного 
‘сочинца Дениса Сефленченко. 
шесть минут приводившего в чув- 
ства свою -восьморку- на СУ Каза. 
чьи Пруды, и опытного Аслана Губ- 
жокова, сошедшого из-за поломки 
КПП на его «заряженном» ВАЗ- 
2112 всего за допдо финиша 

Итог для всех соперников Кузнецо- 
ва неутешителен, а для него само- 
го отраден — первая в сезоне по- 
беда и лидерство в чемпиокате как 
‘минимум до сентябрьского ралли 
Выборг 


Положение в чемпионате России (пи- 
лоты): 1. В.Кузнецов (Москва, ОАО 
УМПО) - 42 очка; 2. А Маслов (С Петер. 
буре) - 22; 3-4. В.Кабанов (Москва, Эр 
`Джи-Эй Рейсинг) и И. Коновалов (Мос 
ва) - по 20; 5-7. П.Палкин (Москва, МОО, 
ВОА), Д.Семенченко (Сочи, АМКМ Дина- 








воего Ситроена с синего на красный, 





мо-Сочи) иЕ Фишер (С.-Петербург, Тех- 
нотрейд Ралли Тим) - го 15;8-9. 

Д Панькин (Ростов-на-Дону, СК Драй- 
вор) и Р. Шевченко (Пермь, СТК АТ Рей- 
синг) - по 12; 10-11, С Миловидов (С.- 
Петербург, ЗАО ЖК Ладога) иА.Семиткин 
(С-Петербург, 000 СМО Ладога) - по 8. 


Зачет Р12 
Лидер первенства в «свободном» 
‘национальном классе Геннадий 
Денисов подошел к старту гонки 
не в лучшем настроении — накану- 
не на его МИА! апсег Еуо М 
‘начало буксовать сцепление и за- 
сбоил блок управления двигате- 
лем. Если бы в ростовские степи. 
приехал главный соперник Дени- 
сова Алдис Вилцанс на своей мощ- 
ной Тойоте Селике, москвичу было 
бы не сдобровать! Однако латыш- 
‘ский пилот в последний момент 
отказался от визита на юг России, 
и Денисов вздохнул спокойно, По- 
меняв «мозги» двигателя на «ава- 
рийные», Геннадий справился с че- 
тырьмя гуковскими Зибаги, даже 
едучи в полупрогулочном темпе. 
Соперники все сделали за Денисо- 
ва сами — на Импрезе Николая 
Палазова оторзался аккумулятор, 
машина Михаила Гурника встала 
из-за заклинившей КПП, а главный 
устроитель гонки Александр Гир- 
‘ник еще в первый день вылетел с 
трассы и серьезно повредил свой 
автомобиль. В итоге третьими в Гу- 
ково финишировали дебютанты — 
сыновья министра топлива и энер- 
гетики Ростовской области Артем 
и Максим Назаровы на Зибаги, а 

‘а второе мосто поднялся столич- 
ный ветеран Виктор Еремин. Кста- 
ти, на долю Виктора Ивановича. 
пришелся целый шквал аплодис- 
ментов на награждении — москвич 
финишировал на своей Волге 18-м 
вабсолютном зачете, опередив не 
только две ЗиБаги, но и все без ис- 
ключения «восьмерки»! 








Положение в первенство России (пи 
лоты): 1. Г.Денисов (Москва, АПП Вау. 
Теат) - 30 очков: 2. В.Еремин (Москва, 
стк 19 7Мп) -16; 3. А.Вилцанс (Елгава) 

6:4. А/Назаров (Ростов-на-Дону, СТАК 
Вираж) - 4:56. А.Гирник (Гуково, СТАК 
Вираж) и Н Завалищин (Москва, СТК Ав- 
ола 








Командный зачет 
Если вазовцы не ошибаются ийи их 
не подводит техника, сражаться с 
заводской дружиной — гиблое де- 
ло. Вот и в Гуково победившие в 
классах Аб иР10О Александр Нико- 
‘ненко и Михаил Иляков положили в 
копилку тольяттинской команды 
максимальное количество очков, 
Благодаря этому Гада Вайу тут же 
‘догнала ушедшую было в отрыв 
сборную СТК Ралли-Подмосковье. 
— СТКМ. Слабым звеном в этой ко- 
манде, ках ни странно, пока оста- 
ется обладатель самой мощной 
техники Евгений Аксаков — вто 
время как Тимофей Воробьев и 
Сергей Нарышкин выжимают мак- 
симум результатов в М2 и Аб, сто- 
личный пилот пока никак не может 
вмешаться в борьбу за победу в 
классе №. 

На третьей позиции третий 
этап подряд финишировала ко- 










Вроменами Руслан Федик бышаот очень быстр. Но для попадания в призы этих 


времен пока, увы, недостаточно 





манда «субаристов» Сергея Ус- 


пенского и Сергея Алясова — ЦЯТ. 
Правда, поскольку все члены это. 
го коллектива заявлены в одном 
классе, на общую победу им рас- 
‘считывать уже не приходится — 
как показывает практика двух пос- 


ледних сезонов, для борьбы за 


командное «золото» нухны сбор- 
ные из двух, а то итрех классов, 


чемпионата: 


Положение в чемпионате России: 


1-2, СТК Ралли. Подмосковья — СТКМ 
ада Вайу (Тольят- 
50 очков; 3. ОЯТ (Москва) — 36; 


(Удельн 
ти) 
4, ЕюЗрои (С.-Петербург) 


/Москва) и 





28; 5 


римпо Ап (Мосва) - 20: 6. Эй-Джи-Эд. 
15; 7. Технотрейд 


Рейсинг (Москва) 
Ралли Тим (С.-Петербург) 8:8. К 
"лайу Рекс! (Мссква/С, Петербург) 


Все результаты гонки на стр. 110. 
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Тимофей Воробьев: 


А Жигунов/И Тер-Оганесьаянц: 
СУспенский/С.Лотко 

А Желудов/А.Русов, 

В. Прохоров/А.Матвеев. 

Е. Аксаков/А.Ансаков 


яъою- 


Р.Федик/Е Калачев 

А Ладухин/А Тростик 
С.Алясов/М.Орехов: 

А Никоненко/В.Кольнугин 
10 Д/агунов/С.Ларене: 


Не стареют душой ветераны! Виктор Еремин (слева) 
и Валентин Кузнецов 


Желудов, 
Успанский 
"Новиков 
Аксаков 
Федик 
Прохоров 
Лядухин 
'А.Лагунов 
Никоненко 


' Шаповалов. 


Денисов 


' Москва 
' Москва 
'Одинцово/Москва 
'Москва/ Жуковка 
'МоскваЛШатура. 


Тольятти/Москва 
`Лобые/ Москва 
Тольятти/СПб.. 





Е 
о 
35 
ав 
ео 
ва 
75 
87 
94 
ю 9 
и 13 
12 10 
3 14 
ви 


Убофоюоьечо- 


т 


рго-брои: 


уят 
ЯЗ ово 
АРМ 


СТК Рули. 


Подмосковье 


ярм 
вт 


Гада Вайу 
Рго-Брои: 


Лидер: СУ1-16 - Жигунсв. Победы на СУ: Жигунов —8; Усленский — 3: Федик - 1. 


вочеюеь = 


© 
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Суб Суб СУ? сз су 
Вы 7 
8. 4: Ув 
О фт 
вх 
Е С 
ав № 4..4 
ще в в 60° В 
Ба: 390 
2овззюн 
9 ю юэзт 
14 < $ 
зпоют в 


юоеипиэ 


Примечание. Приведены результаты пилотов, хотя бы раз. 
попавших в деситку лучших на СУ; сх, - сход, 


'Мождународное ралли Гуково. Абсолютный зачет 


МИзозЗА апсег Бо МИ(М4) 
‘Зибапу иприега МАХ эт! М1 (44) 
‘Зиапу итриега МАХ 5Т! № (№4) 
МИЗОЫБЫ Палсег Еуо МИ (М4) 
‘Звали |триога МЯХ 571 №10 (44) 


МИЗОБВР Папсег Бо МИ (4) 
МИЗиБНИ апсог Бо М (М) 
‘Зибали (тргога МАХ М6 (№4) 
ВАЗ-21124 (Аб) 

МИЗУЫЕАИ Папсег Емо М (№4) 








ге. 
2:2. 
В: 
55 
= 
вз 
ин 
59 
9 
8 в 
ю 0 


1:49.56,6 
+329 
+412 
+2.13,0 
+2367 


+319 
+4131 
+5.48.4 
+7261 
+7.54.8 








Безопасность болельщико! 
ставшая темой обсуждения пос- 
‘ле прошлогоднего ралли Гуково, 
вэтом году была в ростовских 
‘степях на высоте. Установленная 
всамых горячих точкахтрассы — | 
на трамплинах и бродах — пла | 
стиковая «горнолыжная» сотка, а | 
| 
| 











также эктивная работа дорожных. 
маршалов и милиции помогли. 
‘организаторам удержать много- 
численных зрителей на безопас- 
ном расстоянии от проносящих- 


Но два, как обычно, а сразу 
четыре автомобиля Зибаги |т- 
риога выставил на гонку коллек 
тив организаторов соревнований 

гуковский СТАК Вираж, Поми- 
‚мо экипажей отца и сына Гирни- 
ков, Александра и Михаила (на 
Фото}, в «свободной группе Р12 
дебютировали ощо два южных 
дуэта. А именно — опытный эки- 
‘паж Николая Папазова и Николая. 
Карньшшева, когда-то выступав. 
ших на «восьмерко», и новички из | 
Е || 
вы, тренировавшиеся под руко- 
водством змамонитого ижовча- | 
‘адимира Гольцова 











`Дмитрий Панькин, раньшю ] 
выступавший в рейдах на УАЗо, | 
решил пореквалифицироваться в | 
раллиста. В порвой жо гонко рос- 
товчанин занял на своя новань. 
кой ‘двенадцатой тротье место 
в двухлитровом зачете! Правда, 
после сходадосяти из 13 участ: 
ников класса Р1 1 т пьедестала 
Панькину было просто но отвор- 
теться.. 





Обычно гостеприимная гу- 
ковская земля в этот раз встро- 

тила участников ралли не только 
хлебом-солью, но и камнями, ко- 


торью полетели в машины наса- | 
мом быстром допе Сказка. При- 
чем, в числе «пострадавших» 
‘оказались как гости (хулиганы 
раэбили стокла, частности, Ми- 
хаилу Илякову м Виктору Ереми- 
ну), так и хозяева трассы... 
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э ИНТЕРВЬЮ АЛЕКСАНДР НИКОНЕНКО 


ве 


Патриарх Никон 


акой заголовок в Авто. 

спорте уже был. Полтора 

года назад — когда Але- 

ксандр Никоненко, Ни- 
кон, как зовут его болельщики и, 
коллеги по гоночному цеху, в 
‘очередной раз разгромил всех 
‘соперников на Рождественских 
‘синхронных гонках в Тольятти, 
Обычно мы не повторяем заго- 
ловки. Но этот слишком актуален 
именно сегодня. 

Новость о назначении Алек- 
‘сандра Никоненко начальником. 
вазовского автоспортивного де- 
партамента прозвучала неожи- 
данно, как гром среди ясного не- 
ба. Но одновременно забрезжил 
луч надежды — быть может, 
именно прославленный гонщик, 
человек, изнутри знающий проб- 





9 ИЮЛЬ 20 


ломы спорта, сумост вывости заво. 
дское гоночное подразделение из 
затяжного кризиса? 


(С момента назначения Нико- 
ненко прошло три недели, Я в 
Тольятти, на хорошо знакомой тер- 
ритории спортивного управления 
ВАЗа по адресу: улица Борковская, 
80. Вот только обстановка совсем 
непривычная — если пару месяцев 
назад можно было увидеть людей, 
от безделья «забивающих козла», 
то теперь кипит работа! Буквально. 
за считанные дни здесь «с нуля 
подготовили Калину для кольцево- 
го Кубка Лада и завершили работы 
по строительству раллийного 
'Зирег 2000! А главное — сприхо- 
дом Никоненко у сотрудников уп- 
‘равления вновь загорелись глаза. 


Нучто, за носколько лот за- 
стоя коллектив не разучился ра- 
ботать? 

— Наоборот. Энтузиазм такой, 
что просто приятно на людей смот- 
реть. Одно дело, когда человек на 
работе вынужден от безделья кос- 
тяшками стучать. А нынче — взять 
тухе Калину: всего за полтора су- 
ток в нее вварили сложнейший кар- 
кас, не снимая крыши! Да и вооб- 
ще, на очень высоком техническом 
уровне, очень аккуратно сделали 
автомобиль, 





— говорят, что машину собра- 
ли буквально за неделю? 

- Даже меньше. Все те нара- 
ботки, те знания, которые были по- 
лучены при проведении кольцевого 
Кубка Лада, мы перенесли на новый 





хэтчбек, И даже улучшили его — 
лина качественно отличается от 
предыдущей, «двенадцатой», моде- 
ли, Например, каркас в нее интег- 
рирован практически такой же, что, 
и на раллийном Зирег 1600. Соби- 
раемся запустить Калину на кольцо 
с новым 16-клапанным двигателем 
1.4 — спорвой жо попытки мы сня- 
ли с него 109 лошадиных сил. 


— Большинство российских 
болельщиков знают Александра 
Никоненко как раллиста. Но ведь 
начиналось все не с этого? Да и 
родился будущий чемпион не в 
Автограде... 

— Родился в Алтайском крае, 
где мои родители поднимали цели- 
ну. Ачерез полгода они вернулись 
домой — в Октябрьск Самарской 
области. Отец у меня был механи- 
затором — день и ночь пахал на 
тракторе. Когда я уже был пацаном, 
мы вместе с ним зарабатывали по 
сорок с чем-то рублей в сутки — 
немалые по тем временам деньги 
В Октябрьске яи начал заниматься 
спортом, 


— Автомобильным? 

— Нет, Сначала была легкая ат- 
`летика, потом пошел в секцию бок- 
‘са. «Зацепило» так, что в восьмом 
классе очутился в юношеской 
‘сборной области. А еще принимал 
участие во всевозможных тезниче- 
ских выставках — я пацан рукастый 
был, Да и сейчас остался (смеется) 
— уменя замечательный гараж, я 
‘там все что угодно могу построить. 


— Акогда же состоялось зна- 
комство с автоспортом и с Толь- 
ятти? 

— Когда поступил в тольяттин- 
ский политехнический институт. 
Отучился два семестра, но не по- 
нравилось — устроился на ВАЗ во- 
дителем-испьтателем. Работал в 
управлении главного конструктора. 
Мы испытывали шины, оценивали 
их эксплуатационные качостоа: ди- 
намику разгона, торможения, топ- 
пивную экономичность, управляе- 
мость, 


— Нуав автоспорт все-таки. 
какудалось попасть? 

— Спонтанно, Среди водите- 
лейиспытателей тогда проводился 
конкурс — приз памяти Пистунови- 
ча, где нужно было показать луч- 
шее время в фигурном вождении 
на скользком покрытии. А у меня 
ведь был колоссальный накат — 
‘целыми днями шмурыгал по льду, 
оравниоая разныю типы покрышок 
В первый год участия я практиче- 
ски выиграл, но последнем заез- 
де приехал в сугроб. А на следую- 
щий год оказался быстрее всех, в 
том числе Елизарова, Винокурова, 
'Алясова — членов сборной стра- 
ны! Это стало отправной точкой — 
в кочестве приза мне выдали ав- 
томобиль, который можно было. 
подготовить к гонкам. Своими си- 
лами подготовил эту «восьмерку», 
проехал на ней ралли Жигули в 
1987-м, И закусилю... Зиму провел 
на ипподромах, а летом перешел в 
кросс, И так получилось, что в 
1988-м впервые в истории Сереб- 
ряной ладьи (простижчый аато- 
кросс, который проводится в Толь- 
ятти — прим. ред.) в ней победил 
перворазрядник по фамилии Нико- 
ненко, 





— То-то было шуму, навер- 
ное? 

— Точно. В 1989-м выиграл на 
кроссе Россию, а потом Союз. А на 
следующий год уже выступал в со- 
ставе сборной СССР на этапах 
чемпионата Европы. Заработал 
зоанио мастора спорта междуна 
родного класса — когда в Дании 
третьим приехал на переднепри- 
водной «восьмерке». А потом поя- 
вился ралли-рейдовый проект. Ми- 
хаил Николаевич Годзинский, кото- 
‘рый был тогда главным по спорту. 
на ВАЗе, спросил: «Как ты насчет 
Париж— Пекина?» А я гозорю: «Всю 
жизнь мечтал только об этом!» На 
заводе как раз создавалась мара- 
‘фонская Нива. В июле 1991-го мы 
ве испытали — вместе с Виктором 
Московских, Вячеславом Трефило- 
вым, Сергеем Гирей участвовали в 





Декабрь 1996 года. Ралли Каменный пояс. Александр Никоненко учит ездить 


первый тольяттинский кит-кар 


контрольном проезда участка от 
Москвы до Ташкента. Тот поход 
наш — два КамАЗа итри Нивы — 
‘был незабываемым... Пустыня все 
же есть пустыня. Никаких шуток — 
в песках очень легко заблудиться и 
остаться там на веки вечные. 


— Но гонку тогда ведь отме- 
мили? 

— Да, из-за путча. Следующей 
восной мы отпраяились на этап в. 
Марокко — и это было жестокое 
испытание для неподготовленного 
организма. Без гидроусилителя ру- 
ля и при такой малой мошности мы 
первые два дня, пока не начала 
разваливаться подвеска, на Ниве 
вхали в первой десятке! Когда вер- 
нулся домой, померил эспандером 
‘силу рук — одна 108 килограммов, 
вторая 110. В общем, после Ма- 
рокко воду из камня выжимал 
(смеется) 


— А потом зрители увидели. 
Апександра Никоненко за рупом 
‘уникальной машины — Лады Са- 
мары ТЗ. Но вель после Нивы 
был и первый опыт в классиче- 
ском ралли? 

— Уже тогда Степан Иванович _ 
Васильев начал меня подтягивать к 
ралли. Сказал: «Пора тебе прилич- 
ным спортом заняться» (смеется). 
Яи занялся — с Сергеем Таланце- 
вым на «восьмерке» мы выигрыва- 
`ли на ралля 1000 озер в своем 
классе, стартовали в Греции и на 
Кипре. в 1995-м снова посхали 
на марафон. После того ках не ста- 
ло фирмы Гада Росв, Годзинский 
забрал у французов то, что у них 
оставалось по проекту Гада Затага 
ТЗ (полноприводный прототип на 
базе «восьмерки» с двигателем от 
Рогзсле — прим. ред.). Наши 
умельцы привели в порядок две. 
машины, имы с Николаем Елиза- 
‘ровым поехали на Париж—Дакар— 
Парих. Машине замечательная, 
что туг говорить: я тогда заехал 
шестым в Дакар, причем с пожа- 
ром! Последний спецучасток перед 


ВАЗ-21107 


Розовым озером был по пляжу, и 
мы там на скорости за 200 прыгну- 
ли и приземлились в волну, кото- 
‘рая выхлестывает на берег. А что 
такое океанская вода? Это все. 
Машина тут же начала греться, по- 
том что-то стало плавиться под па- 
нелью приборов. Но система упра- 
вления двигателя работала. и мы. 
приохоли о Дакар. А когда начали 
ремонт, просто не оказалось зап- 
частей — нужно было менять всю 
проводку, Потом злизаровская ма- 
шина сгорела. и только Александр 
Лакеев доехал до Парижа на Ниве 
— самом надежном автомобиле в 
мире (смеется)! 


— Ивсе же без призов на Са- 
`маре ТЗ вы не остались. 

— Да, втом же 1995-м мы по- 
ехали на ней Париж—Пекин. Шли 
первыми, много выигрывая, но в 
какой-то момент отвязались от до- 
‘рожной книги, И пока привязыва: 
лись, схорошегохода врюхались в 
овраг. Дались так в зомлю, что пра- 
вое переднее колесо у нас отско- 
чило, стекла на фарах выпали, а 
рулевая рейка раскололась на три 
части. Мы ее ремнем перевязали 
как-то, прикрутили колесо обратно, 
— там конструкция подвески на- 
столько хороша, что малой кровью 
все обходится. Ну и поехали — 
правда, машина поворачивала 
только в одну сторону. Доехали до. 
бивуака, отремонтировались и, зо- 
тя отставание было большим, доб- 
ралисьдо Пекина на втором месте. 


— Ачерез три года был уже 
‘другой суперавтомобиль — Рога 
Еёсоп! МС... 

— Да, но сначала Степан Ивано- 
вич выдумал такую тему, как ВАЗ- 
21106. Прикрутили к «десятке» 
опелевский двигательи помчали. 
После того как я в 1997-м послед- 
ний этап чемпионата России в аб- 
‘солюте в Питере зыиграл, меня 
«соблазнили» в команду Газпрома. 
Поехали на тесты в Англию — на 
Рог Мо!огзроп. Сначала на Эскор- 





те группы А катался, а на следую- 
щий день — на\ИВС. Наступил на 
газ — испугался (смеется): авто- 
мобиль-то на голову выше всего 

того, на чем я раньше ездил... 

За полгода в Газпроме я полу- 
чил колоссальнейший опыт, На 
МАС серьезная скоростная под- 
готовка нужна — здесь совер- 
шонно другио ускорония, ско- 
‘рость подхода к торможению, да. 
и просто для того, чтобы управ- 
лять всем этим на скорости 210 
км/ч, нужно верить в свои силы. 
Проехали финский Агсис, нор- 
вежский Аплекод, Швецию, Ис- 
панию, Португалию. Но настоя- 
щий кайф — от того, что могу уп- 
равлять этой машиной, и мне, в. 
принципе, уже начинает не хва- 
тать этой мощности, — я почув- 
‘ствовал ближе к Греции. На Ак- 
‘рополисе мы с Виктором Тимкон- 
ским шли девятыми в абсолюте! 
Но тогда уже появилось непони. 
мание с руководством команды 
— мы ехали практически боз сор- 
виса, и вкакой-то момент у нас. 
‘отломился болт в креплении по- 
‘перечной реактивной тяги, ‚, На 
кривом автомобиле все же дое- 
хали до финиша — 14-ми. Неза- 
водские хлопали по плечу — мол, 
в следующий раз ты будешь сре- 
ди «частников» первым. Но когда 
я потребовал поменять условия 
своего существования в коман- 
де, мне было сказано «нет». Ия 
вернулся на Волжский автомо- 
‘бильный завод... 


— Ралли, ралли-рейды, 
кольцо, ипподром, кросс. Из 
всех гоночных дисциплин, в. 
которых доводилось себя про- 
бовать, какая ближе всего? 

— Аеще я джип-триал выиг- 
ралдва года назад в Кронштадте 
(смеется). Хозяин команды Нарт- 
Тайм Руслан Мисиков куда-то. 
‘уезжал, и я наего машине побе- 
дил Сергея Шмакова в финале. 
'Этоего так зацепило: ведь у 
МИзць5В Шмакова было под 300 
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® ИНТЕРВЬЮ АЛЕКСАНДР НИКОНЕНКО 


Первые дела Александра Никоненко на новом посту не заставили себя долго ждать: 26 мая из цехов 


УФИАСП выохали кольц 


сил, ауменя — всего 212! А все 
‘было очень просто: я выигрывал 
в очень медленных местах — 
там, где нужно очень быстро кру- 
тить рулем. Что же касается 
предпочтений, то ралли, навер- 
ное, — все-таки непревзойден- 
ный вид. 


Из досье Автоспорта 





Никононко 
Александр Дмитриевич 





» Чемпион России и СССР по 
‘автокросоу 1989 года 

= Серебряный призер чемпи- 
нота Боропы по автокроссу 
1990 года в составе сборной. 
ссср 

» Серобряный призер мара- 
фона Париж-Москва—Покин 





России по ралли (1999, 2000, 
2001, 2003) в классах АЭ иР1О, 
= Победиголь этапов чемпио- 
ната России по кольцевым гон- 
кам иклассе Туризм (2000) 

= Неоднокротный участник 
‘этапов чемпионата мира иЕв- 
ропы по ралли (1993—1998) . 
= Нооднократный участник. 
этапов Кубка мира по ралли- 
рейдам (1992—1995) 

» Трехкратный победитель ав. 
токросса Серебряная ладья 

= Двукратный победитель Ро- 
ждоственских синхронных го- 
нок. 

= Живот в Тольятти с женой и 
двумя детьми. 

»_ Внастоящее время — нз- 
чальник Управления форсиро- 
ванных испытаний автомоби- 
лей серийного производства, 
(УФИАСП) Волжского автомо- 
бильного завода. 
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яя Лада Калина м полноприводный раллийн! 


— Но ведь кто-то, видимо, 
учил гонщика Никоненко быстро 
крутить рулем? 

— Когда становится страшно, 
‘обучение происходит самостоя- 
тельно и в самые сжатые сроки 
(смеется). Как нужно ехать ралли, 
мне подсказывал Степан Иванович 
Васильов, Он же внес большой 
вкладв написание стенограммы, 
Объясни сам принцип, как нужно 
писать, чтобы ехать безопасно в. 
любой момент. После этого я по- 
ехал гораздо бьстрее и начал ве- 
рить вто, что я пишу. Даже если со 
стороны кажется, что еду сломя го- 
лову, на самом деле все очень 
безопасно. 


— Можно сразу, без разду- 
мий: какая гонка врезалась в па- 
мять больше всех? 

— Парих—Пекин 1992 года. Ты 
нс предстазляешь, сколько ему бы. 
ло отдано сил! Мы ехали на Ниве с 
'Сергоом Таланцовым, ориэнтиру- 
ясь с помощью малого ученическо- 
го комплекта: часов и транспорги- 
ра. А сервис на всю команду был — 
КамАЗ с тремя механиками. И все! 
До утра сами ремонтировали авто- 
мобили, потом чуть-чуть спали и 
ехали дальше. Итак 17 тысяч кило- 
метроз, 27 дней, — когда подъез- 
жали к Пекину, мне ухе казалось, 
что другой жизни не существует. 


— Ивот теперь, после всего 
этого, Алесанар Никоненко смо- 
`нил комбинезон гонщика на кос- 
пом руководителя. Почему так 
вдруг? 

— Это не вдруг Мои интересы 
никогда не ограничивались только. 
гонками. Ну и естественно, у меня 
формировалось собственное виде- 
ние развития спорта на Волжском 
‘автозаводе. После того как 
УФИАСП практически на год оста- 
лось без руководства, я написал 
‘свое резюме, показал его директо- 
ру по персоналу, после чего оно. 
попало к заводскому начальству. 
Через мосяц был подписал приказ 
омоем назначении, а 5 мая Влади- 


й Зирог 2000! 





мир Иванович Губз (главный конст- 
руктор АвтоВАЗа — прим, ред.) со- 
‘брал здесь всех и объявил, что шо- 
фер стал начальником управления. 
Некоторые упали, некоторые за- 
хлопали в ладоши. Судя по тому, 
что ты сегодня фотографировал, 
последних было больше... 


— Икакие были первые шаги 
на новом посту? 

— Обустройство-территории, 
как ни странно. Ведь спортивная 
команда для любого мирового ав- 
топроизводителя — это визитная 
карточка завода. Сейчас делаем 
все возможное, чтобы Управление 
выглядело заметно и достойно. 


— Какие программы станут 
главными для управления? 

— Перед собой я ставлю прежде. 
всего две задачи. Первая: создание 
высокопрофессиональной гоночной. 
команды, которая могла бы являть- 
сявизитной карточкой но только за- 
вода, но и всей России, — как 
КамАЗ. На сегодняшний момент все: 
надо строить заново — есть высоко- 
класснье специалисты, способные 
конструировать и производить вы- 
‘сокоточные детали для спорта, но 
‘парку сервисной техники, напри- 
‘мер, уже 15 лет! Нужно серьезно 
‘расширять существующую базу. Пе- 
‘реносить многие сперации савто- 
завода — максимальное количество 
‘деталей и комплектующих для спор- 
та должно производиться внутри уп 
‘равления. Все это перекликается и. 
‘со второй задачей — созданием ба- 
‘зовых автомобилей для всего спект- 
раавтоспорта, машин для всевоз- 
можных кубковых серий. То, что мы 
производилии раньше, но на поря- 
док лучше в глане качества. Всех 
желающих заняться автоспортом 
мы долхны обеспечивать либо гото- 
‘вой техникой. либо компонентами 
‘для ее сборки. 


— Профессиональная заво- 
`дская команда будет выступать 
только в ралли? 

— Намой взгляд, сегодня толь- 


ко ралли может вернуть нашу мар- 
ку на международный уровень. Это. 
‘стало возможным благодаря ново- 
мму классу автомобилей Зирог 2000. 
Первые старты показывают, что но- 
выю машины могут охать очень бы- 
‘стро. Поэтому главное внимание 
будет уделено возвращению ва- 
зовской команды на международ- 
ные трассы, что станет возможным 
‘с омологацией автомобиля (аа 
112 ирег 2000. На внутреннем 
‘рынке мы продолжим заниматься 
кольцом — потенциал ВАЗ-21106 
вновь подтвердил Сергей Нуждин, 
занявший третье место в Туринге 
на первом этапе чемпионата Рос- 
сии. Кроме того, конечно, обяза- 
тельным в работе управления оста- 
нутся кубковые программы, После 
того как мы обкатаем нашу Калину 
на ближайших гонках, есть планы 
постепенно интегрировать ее в Ку- 
‘бок Лада, чтобы со временем она 
вытеснила там 112-ю модель. 


— Существует ли у заводской 
команды какая-то программа по. 
поддержке молодых талантов? 

— Нет. Я думаю, что заводское 
подразделение не должно этим за- 
ниматься. Заводские гонщики 
долхны быть нацелены только на 
результат, на победу автомобиля 
той марки, на которой они едут. 
Компромисса эдось просто нот. 


— Каковы перспективы пазов- 
ского Зирег 2000 на этот год? 

— Как только автомобиль будет 
готов к выходу на спортивные трас- 
сы, мы его сразу же заявим в сво- 
‘бодном классе. Думаю, что это 
произойдет уже летом, Но перед 
этим будут серьезные тесты в Гер- 
мании — причем мы хотим срав- 
нить его с восьмой эволюцией 
МИзиызРУ. Понять, где мы и где пе- 
редовые автомобили (смеется). 


— Кто будет тестировать 
Зирег 2000? 

— Все последнио раллийныю 
автомобили на ВАЗе учил ездить я, 
Это непростая работа, к тому же у 
‘меня есть полноприводный опыт, 
Так «то я не вику причин отказать 
себе в этом удовольствии. 


— Хватит сил на все? 

— Мне нравится делать свою 
работу — и работу руководителя, и 
работу гонщика. Поддерживает и 
то, что люди в коллективе исполни- 
тельные и дисциплинированные — 
‘сохранился костяк механиков и 
конструкторов, которые могут и го- 
товы работать. К тому же у меня 
естьтеперь два помощника, кото- 
рые асе знают в своих областях, 
Это заместитель по экономике. 
Илья Крупенков и заместитель по 
производству Андрей Малявин 
Мне остается лишь вдохновлять их 
своим примером (смеется). 


— Иными словами, сейчас 
Александр Никоненко ощущает 
‘себя в своем кресле? 

— Абсолютно. 


БЕСЕДОВАЛ АНДРЕЙ КЛЕЩЕВ. 
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Ралли Сестрорецк вновь подтвердило репутацию одного из самых опасных в 
нашей стране. На сей раз в жуткой аварии на СУ Солнечное пострадал моск- 
вич Евгений Живоглазов... т*СТ АНДРЕЙ клищЕв 

дилине 

день. Да 


быть и хуж 
момент гонку’ 





звоночник петербуржец Эрик Ев- 
докименко, погиб во время трени 
ровок москвич Дмитрий Маслю. 
ков, получил серьезные травмы 
штурман Андрея Матюхина Денис 
Андреев. И вот — новая драма: в 


А.Нохапетов, 


Борис Федотов по-прежнему быстрее всех на сестрорецком асфальте. Но и на старуху бывает проруха. 


том же быстром повороте на фи 
нише СУ Солнечное, где завалил 
мачту освещения Матюхин, не 
удержал свой [апсег во время 
гонки еще один 6 -драйвер 
— Борис Зимин. Серебристую 
«шестерку» москвича вынесло с 
асфальта на скорости под 150 
л/ч, и онана всем ходу «собра- 
ла- два бетонных столба. 

Пилот в этой жуткой аварии 
почти не пострадал, а вот штур- 
ман Зимина, мастер спорта меж 
дународного класса Евгений Жи- 
воглазов, попал в реанимацию с 
многочисленными переломами 
ебер и костей таза. Второй эки 
паж команды ВРМ — Владимир 
Лелеков и Алексей Лядухин 
же отказался от продолжения 
борьбы, чтобы как можно быстрее 
переправить пострадавшего в 
столицу, а гонка тем временем по- 
катилась дальше. 


= 


Андрей Бунеев кубковых очков не получает, поэтому максимум 
баллов в зачете №2 собрал Анатолий Козлов (на фото) 
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Михаил Гоголев сделал первый ход в сотрудничестве с фирмой Томми Мякинена. Но не последний 
летом в команде Лаура появится еще одна \тргега, подготовленная в мастерских чемпиона мира 


После неудачных экспериментов с Захо маститый петербуржец 


Дмитрий Крылов 


юсел на купленный у кольцевиков УМ РОЮ 


Вадим Кузнецов финишировал в гонке незамедлительно после 


тсечки» на СУ1. Обидно, да? 








И снова покрышка! 
Судьбу абсолюта на предыдущем 
этапе Кубка России, ралли Жемчу- 
жина Черноморья, во многом пред- 
решило пробитое лидером колесо 
— тогда, напомню, неудачей Леле- 
кова воспользовался петербуржец 
Андрей Блинков. Удивительно, но 
на берегах Финского залива исто- 
рия повторилась! Только в качестве 
«догоняемого» выступал уже дру. 
гой обладатель Лансера седьмой 
эволюции — ветеран команды Бал- 
тийского завода Борис Федотов. 
Бывший член сборной СССР, побе- 
ждавший в Сестрорецке три пос- 
ледних года, вновь захватил лидер- 
ство © самого старта ик середине 
ралли довел свое преимущество 
нод шедшим эторым Блинковым до. 
тридцати с лишним секунд. Но ко- 
гда ужо казалось, что четвортая по- 
беда у Федотова в кармане, бал- 
тийский ас пробил ясе на том же, 
‘Солнечном левое переднее колес 
и на финише поменялся с Блинко- 
вым местами! 

'Отдадим должное питерскому биз- 
несмену — под чприсмотром» 
‘опытнейшего москвича Алексея 
Щукина Андрей провел вторую 
подряд безупречную гонку. И бла- 
годаря победам в Туапсе и Сестро- 
рецке перехватил у Сергея Угера 
лидерство вабсолютном зачете 
кубковой серии. Правда, ни Угер. 
ниещеодин фаворит, екатерин- 
буржец Андрей Трухин, на асфаль- 
товых гонках не выступали — обе 
«субариста» готовятся дать бой 
представителям Мизиы®Ы! на сле 
дуощем этапе Кубка, грунтовом 
ралли Ростоя Великий 











 Мождународное 





1 'А.Блинков/А Щуким СПб. /Москва. 

2 5, Федотов/А.Петрое Самкт-Поторбург 
3 — МГоголев/В Куликов "Санкт-Петербург 
4 `Л.Кажукало/Д.Богомолов Санкт-Петербург 
5 — АБунезв/С. Солнцев Санкт-Петербург 
5 'А.Козлов/А. Филатов: Иваново. 

7  АГаврилов/А.Зиновыеа 'Вопьок/Иховск 
3 — АЦерлокович/М Данилова — Пермь Москва 

Э — АЮшин/А Селиванова "Санкт-Петербург 
10 — С.Геращенко/А.Пушкин 'Москва: 
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ри Вайу Теа 
Балтийский завод 
ЗАО Лаура 
Балтийский завод 
БУОЗрои. 

ОЯТ Сигоет 

ОЯТ Сигоет 


ООС Эдельвейс: 
ОЯТ Сигоет 


МИЗ6А Цапсег Еуо МИ (№4) — 51.22 
Мин (алсог Ею М (М4) = +020 
Зибаги |тургога МАХ 51 (АВ) +2.23 
МИБУОВЬ Цапсег Ео МА (М4) = +3.07 
"Сигоеп Захо УТ (№2) *3.35 
"Сигоеп Захо УТ (№2) +3.39 
"Сигоеп Захо УТ5 (№2) *3.46 
"Сигоеп Захо УТ (№2) +4.18. 
"Сигоел Захо УТ (М2) 14.34 
'Сигоеп Захо УТ (№2) +4.48. 


Ситрорецк-2005 

И все же самые горячие события 
‘Сестрорецка происходили не в аб- 
‘солютном зачете, ав 1600-кубовом 
классо №2, где разыгрывались очки 
второго этала Кубка Сигоеп, Оно и 
немудроно — ведь на борогах Фин- 
ского залива собрались сразупяте- 
ро достойных друг друга соперни- 
ков. А именно — вице-чемпион 
страны петербуржец Андрей Буне- 
ев, обладатель Кубка России-2004 
ивановец Анатолий Козлов, лидер 
нынешней серии пермяк Алексей 
`Церлюжевич, атакже два пилота, 
претендующих на звание «открытия 
сезона», — новичок из Ханты-Ман- 
сийска Евгений Иволин и 20-летний 
Аленсандр Гаврилов из Вольска, что 
в Саратовской области. 

Казалось, что на родных дорогах 
Бунееву как вице- и эко-чемпиону 
страны удастся победить соперни- 
ков одной левой. Но не тут-то было: 
к -экватору» ралли тройка лидеров 
подошла сокунда в сокунду, причом 
Бунеев пропустил влеред и Козло- 
ва, м Глорилова! Однако на финиш- 
ный спурт их все же не хватило. По- 
казая класс на заключительных спо: 
‘цучастках, Андрей сначала вынудил 
капитулировать Гаврилова, а затем 
— ошибиться Козлова. В итоге гон- 
щиков из Питера и Иваново разде- 
‘лили на финише четыре секунды, и 
еще на семь отсталот пилота из 
города невест вольский юниор! 

Авот спортсмены с востока 
страны, под диктовку которых про- 
шли предыдущие этапы кубковой 
серии, на питерском асфальте не 
блеснули. Алексей Церлюкевич фи- 
‘нишировал в группе М2 четвертым, 
а Евгений Иволин сошел из-за про- 
блем с трансмиссией. 


Сходы, сходы, сходы 
Несмотря на всю скоротечность 
гонки, из 63 стартовавших о Сост 
рорецке экипажей клетчатый флаг 
увидели лишь 32. Например, в сво- 
бодном классе Р12 никто из пяти 
пилотов вообше не добрался до 
финиша, а в Р11 гонку сумели за- 
кончить лишь четверо из 14 старто- 
вавших, Сошел и фаворит двухлит- 
рового класса Сергей Жидков — на 
Гольфе петербуржца, шедшего в 
пятерке абсолюта, срезало колес- 
ные шпильки... Кстати, этим «по- 
дарком» лучше всех распорядился 
дважды смешанный экипаж — пе- 
тербуржец Игорь Кротов и мурман- 
чанка Елена Седых, одержавшие 
победу в первой же своей совмест- 
ной гонке на ВАЗ-21083. 

В национальных классах Р9 и 
Р10 удача также сопутствовала гон- 
щикам с северо-запада: в 1400-ку- 
бовом зачете отличился Иван Кова 
ленко на «восьмерке», ав 1600-ку- 
‘бовом — Александр Соловьев на 
кубколадовском ВАЗ-2112-37, До- 
вершил разгром москвичей прокол 
колеса на новеньком Ситроене С2 
СТ Евгения Вертунова в «заряжен- 
ном» классе Аб — после этого сто- 
личный ючиор откатился с первого 
на пятое место, а двойной кубковый 
успех отпраздновала питерская ко- 
манда Метроном в составе Михаила 
‘Фролова (Рог Рита КИ Саг) и Алек- 
‘сея Сокуренко (Сигоеп Захо) 

Все результаты гонки — на стр. 110—113. 
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Чемпионат Украины по ралли снова. 
лихорадит. Затянувшийся конфликт 
мехлу комитетом ралли Федера- 
цииавтоспорта Украины и гене- 
ральным организатором украин- 
‘ского первенства Василием Рос- 
тоцким в конце концов привел к то- 
му что «тенор» досрочно сложилс 
‘себя полномочия, Из-за этого дол- 


го оставались неопределенными 
сроки и место проведения первого 
‘этапа. 



















В итоге открыло Чемпионат не 
хиевское ралли Столица и не Ста- 
рая Фортеця в КаменецПодоль- 
ском, а ралли Скиф, в срочном по- 
‘рядке проведенное 22 мая в окро- 
стностях Херсона. Карьер, где были 
проложены спецучастки гонки, хо- 
рошо известен участникам украин- 
ского первенства по другому хер- 
‘сонскому ралли — Чумацкий шлях 
От этой же гонки в наследство пер- 
вому этапу досталась жара, безвет- 
рие имелкая, как пудра, пыль. 


«Досик» снова 


После но слишком оразумитольного 
выступления на ралли Кипр Алек- 
сандр Доросинский (на фото) реа- 
билитировался на эстонском ралли 
Уии, На гонке в Раквере екатерин- 
буржец впервые стартовал на но- 
вейшем автомобиле Зибаги итруега 
рес С, подготовленном в Англии на 
фирме Ргодпуе. Обновка не подвела 
действующего чемпиона Эстонии в 
классе МЗ — каки на зимней гонке в 
Выру, Доросинский вместе со илур- 
маном Дмитрием Еремеевым заво- 
евал «золото» в своем классе. Рос- 
сияне пропустили вперед только 








Никулл ню лелаВь Илнаменитая 
хвробиская ‹убйность- из 34 
‘стартовавших экимажей финиши- 

„родали лишь 16. Даже в самом 
мощном классе № из девяти ма- 
шин выдержали скифское госте- 
приимство толька три. Впервые с 
2001 года сошел первый экипаж 
команды МасСоНее Александр Са- 
люк Леонид Косанчук, одного до- 
па до финиша не доехали уверенно 
лидировавшие прошлогодние чем- 
пионы Валерий Разумовский и 
‘Игорь Султанов из Днепродзер- 
жЖинска 


`доух эстонских гонщиков ма болоо 
«заряженных» автомобилях — Мар- 
гуса Муракаса (Тоуова Согойа МУЯС) 
иАго Аху (МизиБ Л! Гапсег группы 
А), Праяля, справедливости рали 
отметим, что лучшее время по ито- 
гам двенадцати асфальговых и грун- 
товых спецучастков показал в «стан- 
дартном» классе финн Теему Лаату- 
нен на такой же, как у Доросинско- 
го, Импрезе. Однако гость из Суоми 
получил двуюминутный штраф за 
раннюю отметку на одном из пунк. 
тов контроля времени и откатился 
на пятое место. 
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$ 22247 - 

'Нииболыьуо высодуиз Этогох > * 
«звездопадё» иавлей многоопый: 
нвйкиевлянин Владимир Петрен» 
ко, который впервые выехал на. 
подготовленном в Польше МИЗИ"^ 
Ы ЗА апсег Ео М (на фото) со 
штурманом Глебом Загорием, «Се- 
ребро скифов» досталось «субари- 
‘стам» Андрею Александрову и Але- 
ксею Тамразову, а «бронза» — бы- 
стрейшим из «монопривода», Алек- 
‘сандру Салюку-младшему и Алек- 
‘сандру Горбику на российском кит-. 
каре ВАЗ-21124. 


Кроме Доросинского и Еремее- 
ва, на четвертом этапе чемпионата 
Эстонии стартовали ещетри рос- 
сийских экипажа. Москвичи Юрий 
Сидоренко и Владимир Михеев 
финишировали в Ракперо девяты- 
ми вабсолюте и пятыми в группе 
МЗ. а их замляки Игорь Соколов и 
Василий Миркотан — 15-ми воб- 
щей классификации и пятыми в 
классе Аб. Экипаж Андрея Матюхи- 
на и Светланы Козловой до фини- 
ша, увы, не добрался, попав*в ава- 
рию на СУВ. Российской Импрезе 
после нескольких переворотов че- 
рез крышу досталось крепко, но, к 
счастью, ни москвич, ни петербур- 
женка не пострадали. 





Алешин выходит в лидеры 


Впервые в истории российского 
кольца наш соотечественник ли. 
дирует в европейском чемпиона- 
те. На втором этапе немецкой. 
Формулы Вепацй, который прохо- 
дип на трассе Хохкенхайм, моск 
виз Михаил Алешин в обоих заез. 
дах финишировал в шаге от лиде 
ра! Этого хватило пилоту команды 
Лукойл Рейсинг для того, чтобы на 
два очка опередить финна Пекку 
Сааринена и захватить лидерство 
в серии. Партнер Алешина по ко- 
манде, действующий чемпион 
Формулы Русь Сергей Афанасьев, 





тоже радует неплохими для перво- 
го овропойского созона результа. 
тами. Два чочковых» финиша в 
Хокженхайме позволили „Афоне» 
подняться на десятое место в про: 
змежуточной классификации. 

'В отличие от чемпионата Гер- 
мании, в Еврокубке Формулы: 
Вепац! дела улукойловцев идут 
пока не столь удачно. На втором 
этаге серии, который проходил в. 
начале июня в испанской Вален- 
сии, российские пилоты не смогли 
набрать ни одного очка. 














Семейный подряд 


Никому из российских кроссменов: 
не удалось победить дважды на 
стартовых этапах «легкового» чем- 
‘пионата страны, прошедших в Каза- 
нии Тольятти, Однако чаще всего в 
верхних строчках протоколов встре- 
чалась фамилия казанцев Миннах- 
‚метовых. 

Сын, Ирек, восстановившись по- 
сле тяжелой травмы позвоночника, 
выиграл домашний эталв 1600-ку- 
‘бовом Дивизионе 1, а в Автограде 
уступил только многократному чем- 
пиону России тольяттинцу Алоксою 
Иванову. Ну а отец, Джаудат, высту- 
пиво двух классах, трижды подни- 
мался на пьедестал. Один раз — в 


национальном Дивизионе 1, и два — 
в «европейском» Дивизионе 2, ще 
Рецоео! 206 ММС Миннахметова 
считается одним из главных претен- 
дентов на «золото», 

Правда, в соперниках уДжаудата 
вовсе не мальчики для битья — в Ка- 
зани в «свободном» классе победил 
маститый дмитровчанин Александр. 
Карасевич на ММ бои 4х4, а в Тольят- 
ти — блиставший еще во времена 
СССР Борис Котелло на полнопри- 
водном купе ВАЗ-21123. Кроме того, 
о Д2 подростаот ощо одна грозная 
сила — племянник Рустема Минни- 
ханова, Расуль, понемногу осваива- 
ощийся за рулем турбированного. 





Гольфа. 

В классе 1600-кубовых багги на. 
первыхэтапах по разу отличились 
челнинец Валентин Николаев и Олег 
Жаворонков из Нижнекамска — сын 
выступающего в Европе Николая. 
Однако главную сенсацию сотворил 
не он, а дебютант из Тольятти Ринат 
Сиразетдинов — в своих первых 
чемпионатных гонках оч дважды фи- 
нишировал вторым! 

Втовремя как 1600-кубовый Ди- 
визион 3 недостатка в участникахне 
‘испытывает, 4-литровый класс в 
России на грани вымирания. В Каза- 
ни с трудом наскребли необходимые 
для получения хотя бы «половинных» 
очков шесть машин, а в Тольятти 
гонка «больших» багти была отлене- 
на из-за недостатка участников. 








^з 
у. | <] 
Дубль два 


Несмотря на смену обстановки — 
переезд с подмосковного аэро- 
дрома на питерский стадион, — 
победу на втором этапе Нацио- 
нальной Гоночной Серии Лада 
праздновали те же гонщики, что и 
на первом. Даже старт из глубины 
пелотона не помешал Алексею Ба- 
‘сову за 19 кругов финального заез- 
`да пробиться на первое место в 
Кубке Лада. Второе место в питер- 
‘ском финале записал на свой счет 
еще один быеший кроссмен, Сер- 
гей Долин из Рязани, и лишьна 
третьем расположился один из 
главных фаворитов серии, тольят- 
тинец Артем Козявин. 

В классе (ада Веуокоп победу 
в обоих заездах праздновал уро- 
женец Выборга Вигалий Петров. 
(на снимке), выступающий за ко- 
манду Максмотор Ульяновск, 
Правда, во второй гонке первое 
место досталось ему во многом. 
‘благодаря ошибкам соперников — 
Виталия Дудина, Кирилла Ладыги- 
наи Вячеслава Летунова. 


т 


ей 





Триумфом российских картинги- 
стов закончилась гонка на вынос- 
пивость Нед Ви! Купоз о!тпе Тгаск. 
2005, которая собрала в турецком 
городе Измир студенческие ко- 
манды из университетов Европы. 
Честь российского высшего обра- 
зования защищали в Турции моск- 
вичи Илья Каменский, Алоксой Ка- 
рачев, Юрий Хохлов, Денис Будь- 
ко, Андрей Набока и Лана Логино- 
ва. Благодаря тому, что все участ- 





ники российской «сборной» — 
картингисты с большим стажем, 
на финише 24-х часового марафо- 
на пилоты Цпиед Ипмегзез о! 
Аизза опередили ближайших со- 
перников из турецкой команды 
'ООТЦ аж на 27 кругов. Призом за 
победу в турецкой гонке станет 
для наших студентов участию в су- 
точном картинговом марафоне, 
который пройдет вскоре на фран- 
цузской трассе Ле Ман. 








® 22маяв Талси финишировал. 
третий этап чемпионата Латвии 
‘по ралли, гле стартовали шесть 
российских экипажей. Лучшими 
из них оказались недавние лид. 
ры Кубка России — Сергей Угор и. 
Тимур Кафаров. Несмотря на по- 
торю времени из-за двух проби- | 
тых колес, москвичи привели 

‘свою ЗиБаги на финиш шестой в 
‘абсолюте м пятой в группе Ма. 
Лучшими из россиян поначалу 
‘были казанцы Радик Шаймиев и 
`Максим Цветков, но — увы. На 
26-километровом СУ Энаг4е 
чемпион Европы по автокроссу 

не расслышал своего штурмана 
иих гапсег ЕУо МИ (ни фото) вы-. 
‘летел с трассы в лес... 








№ Нозаладилсядля Шоймиова 
мслодующий этап чемпионата 
`Латвим, ралли Сев. Камном 
проткнонония для казанца пноль, 
‘стал самый длинный доп — 29- 
'километровый Зютопь, гдо Р. 
дик поторял болышо пяти минут 
откатился с четырнадцатого на 
игоговое 28-е мосто. Третий 

эгал Кубка Балтии выиграл ла. 

ть Матисс Межакс (Рог Есог 
МС), всого на семь секундопо- | 
родиаший эстонского вотерна 
'Маргуса Муракаса на Тойоте Ко- 
роллю ИПС. Лучшим из гонщиком 
‘стран СНГ стал в Цосисе украм- 
ном Анарой Алоксонаров, фини- 
шировавший на свосй Импри 
13-м в обсолюто и восьмым и 
группо М4. 





























Ш Первый блин- россиян Сер- 
гея Угера и Тимура Кафарова в 
момпмонато Европы поралли ис- 
пекся комом. На ралли Ва}4 
Рок! зрендованный москвича- 
ми у поляков СИгоеп Захо УТ$ (на 
фото) захандрил с самого стар- 
та, а утром второго дня оконч: 
тельно встал из-за поломки мо- 
тора. Из четырех стартовавших в. 
Польше экипажей из стран быв. 
шего СССР до финиша добрался 
только один — лидерычемпио- 
ната Украины киевляне Влади- 
мир Петренко и Глоб Загорий 
ЧМношьвюН Капо Ечо М1) закон. 
чили грунтовую гонку семнадца- 
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Штормит! 


Позади — треть дистанции ееро- 
пейского кроссового первенства, а 
от подавляющего преимущества 
россиян в Дивизионе 1 не осталось 
и слода, Второй этап, напомним 
выиграл ворнувшийся в гонки с но- 
вымММ Ро Тио 4х4 немец Хель, 
мугВильд. А на следующем, в сло- 
вацком Лученце, отличился венгр 
Томаш Карай, скрестивший свой 
скромный Ргоп Заша со знаме 








108 АВТОСПОРТ ИОЛЬ 





тым лурбомотором 4663 от МИ: 
ити Гапсег Еуо 
Лишь на четвертом 





апе рос 
янам удалось частично реабилити. 





си- 
роваться — гонку в латвийской Бау. 
казанец Рус 
тем Минниханов на автомобиле 
РОг4 Рита Тигбо 4х4. Впрочем, из- 
а крыши» в Гер 
мотора в Словакии премьер-ми. 
нистр Татарстана занимает лишя 
девятую строчку в классификации 
первенства. А на первой располо- 
хился другой россиянин — Сергей 


ско уворенно вымгра, 





ании и кончины 











Квашнин. Москвич единственный из 
‘нашей «сборной» пробился на сво- 
ем Вепаий Св Тигро 4х4 на пьеде 
стал во всех четырех гс 








годаря своей стабильности м 
оторвался от Вильда м Карая 
вх остальных россиян «штор 
миг», Чемпион Европы Айрат Шай. 
миев стр 
проблем, то от грубости сопери 
ков — за первую треть сезона ка 
занец на автомобиле Тоус!а Согойа 
\МАС лишь однажды попал в тройку 
призеров. Не заладился сезон и 











‚дает то от технических 














‘для Ашота Ервандяна — ММ бои 
нижнекамца то и дело подводит 
своего хозяина. Лишь к Бауске 

автомобиль дми` 

ниченко, но его 


тровчанин Илья Ре: 





мошнойший Рога Рита угодил о. 
финале в стартовый завал. 





И ух совсем не радуют россий. 
ские баггисты, выступающие в 
1600-кубовом Дивизионе ЗА, Если 
в Словакии Николай Жаворонков и 
Александр Фалеев хотя бы проби 
лись в финал, то в Латвии им не су 
ждено бьло достичь и этого. 





Гонки на джипах в России — это 
нормально. Состязания на грузо- 
виках — тоже в порядке вещей, А 
что вы скажете насчет соревнова- 
ний на тракторах? В 2002 году, ко 
гда Сергей Суковенко затевал в 
Ростово порвыо «покатушки» на 
Беларусях, в успех его затеи мало, 
кто верил. Но Сергей, в свободное 
от участия в ралли-рейдах время 
торгующий сельскохозяйственной 
техникой, не отступилсяот «кол- 
хозной» идеи. И к 2005 году пре- 
вратил соревнования трактористов. 
на кроссовой трассе Дон-25 в 
стоящее шоу 

Чего только не приходится вы- 
творять трудягам-Беларусям в по- 
гоне за призами — скакать, как ан. 
тилопы, в парных гонках, форсиро. 
вать броды, перелетать через 
трамплины, наперегонки друг с 
‘другом перевозить тяжести. Накал 
борьбы в этом голу был такой, что 
собравшиеся на трассе зрители 
стали свидетелями настоящей 
крыши» в исполнении прошлогод- 
него победителя Виктора Черник 
ва. Но овчинка стоила выделки 
ведь на кону стояла новенькая 
сельхозтехника. И не простая, а 


тюнингованная этого 


чемпиону, 
года, Анатолию Бобровскому из 


Целинного района Ростовской об- 
ласти, достался трактор со опор. 
тивными сиденьем и рулем, тони- 
рованными стеклами, магнитолой, 
сабвуфером, сигнализацией и цен- 
тральным замком! 


Раритет поневоле 


Сочнов К.В. 
«Крутые дороги ралли: 
эвтобиографическая повость» 
М.: ЦДТС, 2005.-400 с., 600 
РУб. 


Сегодня имя Карла Владимиро- 
зича Сочнова, увы, знакомо не 
многим раллийным болельщи- 
кам. А ведь это именно он, буду- 
енером сборной СССР по 
ралли, в 1960—1980-х годах стал 





одним из авторов методики под- 
готовки гонщиков и техники, 
‘благодаря которой экипажи на. 
маломощных Моссвичах и Жигу= 
лях заставляли считаться © со- 
бой не только на европейском, 
нои на мировом уровне. 
Заслуженный тренер СССР. 
‘будто со стороны повествует о 
‘своей замечательной жизни — 
от фронтовых рани первых стар- 
тов на чемпионате Москвы до. 
руководства советской коман- 
`дой на марафоне Лондон—Ме- 
хико, Автор рассказывает все 
какесть: о сложных человече- 
ских взаимоотношениях в экипа- 
жах и командах, об истинных, а 
не показных, причинах неудач. 
Читатель почерпнет немало им. 
тересных деталей — например, 















06 истории итальянского прототи- 
па для первой Лады ВФТС илио 
том, как рождались основы теории 
управления автомобилем в крити- 
ческих ситуациях. 

'Особенно интересно читать о 
характорах и судьбах друзей-рал- 
листов Сочнова — от Ивана Ас- 
тафьева до Собеслава Засады. Се- 
годня трудно представить те вре- 
мена, когда эти люди сутками не- 
слись ка тяхелых в управлении ма- 
шинах, без каркасов безопасности, 
часто без ремней и шлемов. 

«Крутые дороги ралли» инте- 
‘ресно читать как роман, потомучто 
‘специфические раллийные под- 
робности описаны доступно, а язы- 
ку Сочнова позавидуют многие 
профессиональные писатели. Кни- 
гаиллюстрирована уникальными 


архивными фотографиями от- 
личного качества. Недостаток у’ 
нее только один — отсутствие 
должного редактирования и кор- 
ректуры. Опечаток много, есть м 
повторяющиеся: например, Род- 
жор Кларк повсюду именуется: 
Рогером. Но это не мешает по- 
вести Карла Сочнова встать на 
одну полку любителя российско- 
го автоспорта рядом с произве- 
‘дениями «Москвичи на Москви- 
чах» Юрия Клеманова или Трам- 
плин-полет» Олега Богданова. 
Жаль, что с микроскопическим 
тиражом в 1300 экземпляров: 
«Крутые дороги ралли» обрече- 
ны стать редкостью сразу после 
выхода. 


Никита Гудков. 





Ш Экс-чемпион Германии по. 
ралли в классе Зирог 1600 Свен 
Хзаф провел свою первую гонку 
‘за рулем кит-кара 1ада 112 ко- 
'мачды МТЕС-Зроп, На четвертом 
этапе немецкого первенства, 
ралли Заспзеп, немец финиши- 
ровал 11-м вабсолюте и третьим 
в своем классе, безнадежно ус- 
тупие пилотам на автомобилях 


Орг! Согза Зирег 1600. 


№ 5 июня состоялся первый из 
запланировакных стартов омича 
` Эдуарда Леганова в ралли-крос- 
‘совом чемпионате Европы. 
стрийском Грайнбако, где сиби- 
рик выступал на Роидео1206) 
чешской подготовки, он финиши- 
ровал десятым из 14 участников. 
1600-кубового Дивизиона ТА. 





‘По итогам трохпорвых гонок. 
вклубной итальянской сарии 
"Рогниа Гога СваЙепое 15-летний 
москвич Антон Нобылицкий у 
ронно эомимаот етороо мосто. И 
хотя побед в заездах россиянин 
пока ме одерживал, п одной из 
гонок Небылицкий стартовал с 
поул-позиции. 








Первый этап чемпионата 
Финляндии по картингу, который. 
прошол на трассе Лаппоонранта, 
принес поторбуржцу Глобу Шир- 
шову успох в классо Инторконти- 
ненталь-А, В первом финальном 
заезде россиянин финишировал. 

горыши, а во втором, носмотри 
на попнувший хомуг в систомо 
охлаждения, оотавиеший радио. 
тор без воды, — четвертым. 





Ш Добютнаягонка Вадима Да- 
выдова в финской картинговой 
моносерии Поках Мах закончи- 
‘лась для питерского гонщика фи- 
нишом на достойном содьмом 
месте. Однако повторить свое 
достижение на втором эгаги 
проходившем под дождем, Да- | 
выдов не смог — прошлогодние | 
покрышки не оставили россияни- | 
ну шансов на хороший результат. 





Но тротьом отапо итальянско- 
го картингового чемпионата Ореп 
Мозтега из нашых спортоменов 
выступал только украинец Сергей 
'Чуканов — ни Оскар Паэгле, ни Ев- 
гоний Новиков на эту гонку по 
разным причинам приехать но 
‘смогли. Продолжить результати! 
ную серию натрассо а! Мана но 
‘получилось и у *Чуки» — чемпион 
России в классе Интер-Адо фи- 
ниша в финале но добрался. 





Результаты соревнований — на. 
стр. 110-113. 
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МАТЕРИАЛЫ ПОДГОТОВИЛИ ГРИГОРИЙ ГОЛЫШЕВ, АНДРЕЙ КЛЕЩЕВ /\ СЕРГЕЙ СУХОВСКИЙ 


$2) МИКСТРОССИЯ 


Международное ралли Гуково. 
Чемпионат России, 3-й этап. 
Кубок ЗиБаги, 3-й этап. Гуково 
(Ростовская обл.), 3—4 июня. 
"Дистанция — 303,44 км, в том 
числе 12 СУ общей протяженно- 
стью 167,26 км. Стартовало 66 
экипажей, финишировало 30. 
Абсолютный зачот: 1. А.Жигу- 
нов/И Тер-Оганесьянц (Мосхва, 
Мизиы зн! Гапсег Еуо МИ, зачет №4) 
1:49.56,6; 2. С.Успенский/С Лотко 
(Москва, Зибаги Итргега МАХ $71 
М1, №4) +32,9; 3. А.Желудов/А.Ру- 
‘сов (Одинцово/Москва. Зибаги 
Итриеа\УХ $11 №9, №4) +41,2;4. 
В.Прохоров/А.Матвеев (Моск- 
'ва/Жуковка, МИзиызЕ Гапсег Еуо 
\!, №4) +2.13.0; 5. Е Аксаков/А.Ах- 
саков (Москва/Шатура, Зибаги 
ИтргегаМАХ $Т! №10, №4) +2.36,7; 
6. РФедик/Е.Калачев (Тольят- 
ти/Москва, МИЗИБ ЗИ Гапсег Еуо 
У, №4) 43.319; 7. А.Ляду- 
хин/А.Тростин (Лобня/Москва, 
МИН! Гапсег Во М, №4) 
+4.13,1;8, С.Алясов/М Орехов 
(Тольятти/С.-Петербурк, Выбагы, 
Итургега\УАХ №6, №) +6.48,4; 9. 
'А.Никононко/В.Кольчугин (Тольят: 
ти, ВАЗ-21124, Аб) +7.26,1; 10. 
Д.Лагунов/С.Ларочс (Москиа/Тал- 
линн, МИЗИБАЗА Салсег Еуо М, №4) 
+7.54.8; 11. ГДенисов/С. Лукьянов: 
(Москва, МИзуЫ!! Галсег Ехо №, 
Р12) +9.33,3; 12. ТВоробь- 
‘ев/С.Козлов (Ярославль, Сигоеп 
‘Захо УТ, №2] +15.01,8; 13. С.На- 
‘рышкин/К.Самушия (Москва/С.- 
Петербург, Реидес! 206 Х$. Аб) 
+15.44,7; 14. А.Козлов/А.Филатов 
(Иваново, Сигоеп Захо УТ5, №2) 
+16.45,3; 15. А.Евдокимов/Д.Ще- 
‘мель (С.-Петербург, Сигоеп Захо 
МТ5, №2) +17.06,5; 16. М.Иля- 
ков/К/Швецов (Тольятти 
21123-06, Р10} 19.34. 1; 17. А.Ко- 
телло/Д Кольчугин (Тольятти, ВАЗ- 
2112, Р10) +20.50,5; 18. В.Ере- 
мин/И,Яковлев (Москва, ГАЗ-31 10, 
Р12) +21.91,7; 10, В.Кузне- 
цов/А.Шитов (Москва, ВАЗ-21106, 
Р11) +21,33,0; 20. А.Нава, 
ров/М.Назаров (Ростов-на-Дону, 
Зываги ипргоза МАХ, Р12) +22.52 9; 
А.Воронцов/С.Пухкалов (Рос- 
`Дону, ВАЗ-2112-37, Р10) 
+23,13,6; 22. М.Кривоспиц- 
кий/А.Журкина (Москва, Сигоет 

‘Захо УТ, №2] +23.22,4: 23. С.Во- 
ронов/Д.Васина (Новоси- 
‘бирск/Москва, Сигоеп Захо МТЗ, 
№2)+25.27,3;24. Д.Семенчен- 
ко/А.Курский (Сочи, ВАЗ-21083, 
Р11) +26.09.6; 25. Д.Пачькин/ Во: 
робьев (Ростов-на-Дону, ВАЗ- 
2112, Р11) +30.52.6; 26. В.Воло- 
ДИН/А,Надолинский (Гуково, ВАЗ- 
21083, Р10) +34.06,9; 27. А.Гир- 
ник/А. Зиновьев (Гуково/Ижевск, 
Зиваии Ипргега МАХ, Р12) +34.38.4; 
28. И, Воробызо/Е Борисов (Яро- 
славль, ВАЗ-2 1083, Р10) +35.47,7; 
29. А.Чеченин/С.Шалик (Гуково, 
ВАЗ-21083, Р10) +35.48,6; 30. 

В Гордеев/К Гордеев (Москва. 
ВАЗ-2112-37,Р10] +1:04.207. 























РТ) — СУ1 (привод); А.Коваль- 
чук/А.Морозсв (Москва, ВАЗ- 
21124, Аб) — СУ (радизтор}; А.Ан- 
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цебуров/А.Чигир (Москва, Рецаео 
206 Х$, АБ) - СУ1 (КПП); С.Гера- 
щенко/АКурносов (Москва, Сигоеп 
‘Захо МТЗ, №2) - СУ (двигатель); 
А.Козлов/А.Абрамов (Москва/Мы- 
тищи, ибаги \тргега МАХ, Р12) - 
СУ1 (КПП); Б.Шустров/ГТрутнев 
(С.-Петербург ВАЗ-2112, Р10) — 
'СУ1; А.Власог/Д Тополев (Ижевск, 
'ВАЗ-21083, Р11) — СУ1 (двигатель); 
РШовченко/Г] Шовчонко (Пормь, 
ВАЗ-21083, Р11) - после СУ1 (дви- 
гатель): Е Голубкина/ГТарасов 
(Москва, Сигоеп С2 СТ, Аб) - СУ2 
(вылет с трассы); Н.Папа- 
зов/Н.Карнышев (Гуково, ЗиБаги 
1триега МАХ $1, Р12) - СУЗ (элект- 
рооборудование); И.Даутов/А.Ша- 
тунов (Ижевск, ВАЗ-21083, Р11) — 
'СУЗ (привод); А.Лагунов/С.Грудина 
(Москва, МИЗУЫ5НИ апсег Еуо У, 
'№а) - после СУЗ (КПП); А.Старове- 
‘ров/Д Сапегин (Я; 

Уокзнадел Раю 6', №2) - после 
'СУЗ (КПП); А.Шемет/ТИманов (С,- 
‘Петербург, СИгоеп с2 ©Т, Аб) — СУЗ 
(переворот); В.Ганин/Ю.Калустин: 
(Москва, МИЗОЫ Саисеи Еуо М1, 
'№а) - после СУ4 (колеса); А.Буне- 
©в/С.Солицев (С.-Петербург, 
'Сигоеп ахо УГ$, №) — СУ5 (элект- 
‘рооборудованио); В.Каба, 
'нов/А.Кузьмич (Москва/Люберцы, 
ВАЗ.21083, Р11) - СУБ (вылоге 
трассы); А.Прокопенко/В,Черноси- 
тов (Новороссийск ВАЗ-21123-03, 
Р10) - СУ5 (двигатель); В.Серге- 
ев/Ю.Бялик (Москва, ВАЗ-21083. 
Р1О) - СУ5; Ю Шаповалов/Л.Шума- 
ков (Кременчус/Киев, ЗиБаги 
Ипргега МАХ 51! М8, №4) - после. 
'СУ5 (двигатель); А.Ланда/Ю.Посо- 
хов (Гуково, УоКзмадеп бо! МКЗ. 
Т.Р) - после СУБ (привод); 
'О.Бахтеез/А.Мухортов (Ростов-на- 
Дону, ВАЗ-21083, Р11) - после СУБ. 
(привод); С.Саркисов/В Тимков- 
‘ский (Москва/Воскресенское, 
Мизизв тапсег Ехо М, №4) Суб. 
(ремень ГУР); Е.Рогов/Н.Прыжкин 
{С.-Пет п бои МКЗ 
'6Т!,Р11) - СУб; И.Кабичкин/А.Гри- 
‘бонюк (Гуково/Ростов-на-Дону, 
ВАЗ-21083, Р10) - СУБ (КПП); 
'И.Боньяминов/Д.Боньяминое (Та. 
ганрог, МИзУБЗ®! Тапсег Еуо М, №4) 
— после СУ (эпоктрооборудова- 
ние); А.Бакай/А.Чайковский (Моск- 
ва, Сигоел Захо УТЗ. АБ) — после 
'СУб (электрооборудование); М.Но- 






виков/В.Стребков (Москва, ибаги _ 


Итргега МАХ 511 №9, №4) СУ? 
(двигатель); В.Кондабаров/А Котов 
(Гуково, ВАЗ-2108, Р9) — СУТ (дви- 
гатель); А.Новосельцев/Н.Соснова 
(Гуково, Оре! Согза 65, Аб) - после 
СУ? (сцепление); П.Туркин/А.Пили- 
‘пенко (Москва, ВАЗ-21083, 210) - 
после СУ7 (подвеска); М.Гир- 
'ник/С.Нестеренко (Гуково/Ростов- 
‘на-Дону, ЗиБапи Итргега\МАХ, Р12) 
— СУВ (КПП), М.Соловьев/Д.Коло- 
миец (Новороссийск, ВАЗ-21083, 
Р10) — СУВ (трансмиссии); П/Пал 
кин/П.Босачев (Москва, УоКэмаоет 
(бои МК2 бт, Р11) - после СУВ 
(КПП); Е.Звегинцев/Б.Костырко 
(Москва, Сйгози Захо МТ, №2) 
'СУ9 (двигатель); А.Губжоков/З.Ку- 
жев (Туапсе, ВАЗ-21124. Р11) — по- 
‘сле СУ11 (КПП). 
Лидер: СУ1-16 — Жигунов, Побе- 
ды на СУ: Жигунов — 8; Успенский 








'Доп за допом: 

СУ1 ЗКУ (20,64 км): 1. Жигунов 
(№3) 14,25,4 (85,9 км/ч); 2. Желудов 
14.43,8; 3. Успенский 14.46,3:4. 
Новиков 14.50.5; 5. Аксаков 14.50,5; 
6, Федик 15.017; ..10. Никоненко, 
(Аб) 15.17,9; ..14. Денисов (Р12) 
15.52,0; „17. Даутов(Р11) 1620,3; 
...19. Козлов (№2) 16.25,6; ..29. 
Туркин (Р10) 17.03,1; ...52. Конда- 
бароз(Р9) 18.30,3, 

'СУ2 Бугры любви (10,5 км): 1. 
ИЕ 
Желудов 6-49,5; 3. Аксаков 6.55. 

4. Федик 6.58.0; 5. Успенский 





18. Даутов(Р11) 7.39.2; 
23. Кабичкин (Р10)7.44,3: „52. 





рохо- 
. Желудов 7.31,9;4. Ак- 
саков 7.50.2; 5. Лядухин 7,54,2; 6. 
федик 7,55,6; ..9. Никоненко (Аб) 
8.14,4; ...11. Денисов (Р12) 8.16,6; 
...17, Староверов (№2) 6.54.3; „.27. 
Кабичкин (Р10)9.01,0; 28. Семен- 





ченко (1!) 9.04,1; -.51. Коидаба: 
ров (РЭ) 10.05,8, 
су4 - Козлова (13,35 км): 


1, Жигунов (№) 10.13,2 (78,4 км/ч) 
2. Новикое 10.16,1; 3. Успомский. 
10.204: 4. Желулов 10:26.1:5. Про- 
хоров 1013,0; В. Аксаков 10.93. 
-.12. Никоненко (Аб) 11.10,2; в 
Денисов (12) 11.25.0: ..15. Евдо- 
кимов (№2) 1.37.4; „21. Семен: 
ченко (21!) 12.00.3522. Туркин, 
(210) 12.01,3; ..46, Кондабаров 
(РЭ) 13.14,0. 
СУБ ЗКУ (20,64 км); 1. Успенский 
(а) 1401 (ВВ ЗБ кы/ч). 2. Жи. 
нов 14.0644; 3. Желудов 14.06.6; 4. 
Прохоров 14.20,4; 5 Лядухин 
14.24,9; 6. Новиков 14.26,3; ..10, 
Денисов (Р12) 15.13,3; ..12. Нико- 
ненко (Аб) 15.22.5; ...17. Воробыев. 
(№2) 16.02.59; ..21. Рогов(Р11) 
16.31,1; -.23. Котелю (Р10) 
16.38,5; .43. Кондабаров (Р9) 
19.31.2. 
'СУб Казачьи пруды (17,67 км): 1 
Жигунюв (№4) 11.22,4 (03,27 км/ч); 
2. Лядукин 1.22.6; 3. Желудов 
11.25,1; 4. Успенский 11.28.1:5. 
Новиков 1.28.2; 6. Прохоров 
11.41,9:; .-9, Никонечко (Аб) 
- 12. Денисов (212) 
> 16. Илякоз (Р10) 13.03,5: 
17. Воробьев (№2) 13.04,3; 18. Губ- 
хоков (Р11) 13.04,5; ..39. Кондаба- 
‘ров (29) 15.17,1. 
СУ7 Брума-Козлова (13,35 км): 
п р 47,0 (81,87 км/ч) 

















(211) 11.03,6; 15. Евдокимов (М2) 
11,11,5; ‚18, О ЛЕ 
СУВ Диномит (10,00 км: 1. Жигу 
нов (№4) 6.53,1 (95,8 км/ч); 2. Ус-- 
пемский 6.54,4. 3. Лядухим 6.55,3; 
4. Желудов 6.57.8; 5. Аксаков 
65.594: 6. Прохоров 8 59,4; _8. Ни- 
коненко (Аб) 715,8; ..11 на 
(Р12)7.362: 12. Воробьев 
7.42.7; Е 
‚18. Иляков (10) 8.04.6. 
'СУ9 Бугры любви (10:5 км): 1. УС- 
пенский (№4) 6.15.4 (100.8 км/ч); 2- 











(46) 636,8; 11. Денисов (Р/2) 
6.45,6, 12. Воробъев(М2) 7.02.7; 
-.16. Иляков (Р10) 718,8; 17. Губ- 
хоков (Р11)Т.1Э. 

'СУ10 Казачьи пруды (17,67 км): 
1. Жигунов (№4) 1111,7 (94,8 км/ч); 
2. Успенский 11.12,0; 3. Желудов, 
11.600; 4. Фодик 1123,3; 5, Прохо- 
ров 11.23,6; 6. Аксаков 1.30.0; ..9, 
Денисов (Р12) 12.1411; ..11, Нико- 
‘ненко (Аб) 12.27,8; 12. Козлов (М2) 


12.50,1; ...14. Губжоков (Р11) 
13.008; 19. Котелло (210) 
13.21.4. 


'СУ11 Сказка (9,06 км): |. Федик 
(14) 02614 кич 2. Желу. 
4.06,0; 3, Жигун 





..10, Денисов (Р12) 4.21.4: 
«.12, ‘воробьев (№2) 4.28.4; 13, Иля-. 





ков (РТО) 4.36.7; ...15. Губжоко, 
(Р11) 4.39.8. 
СУ12 Динамит (10,99 км): 1. Ус- 





понский (№4) 6.39,0 (99,41 км/ч); 2; 
Желудов 651,3; 3. Прохоров 6.55.0; 
4. Федик 6.56.7, 5. Аксакой 6,50,85 
6. Жигунов 7.02.0; ...9. Никоненко 
(6)7.23,1; 10, Донисев(Р12) 
9; ...12. Воробьев (№) 7,48,0; 
16 Илякой (РТО) 8.02.1; „18 Се- 
менченко (Р11) 8.069. 
. Курсивом выделены 
обладатели лучших времен в клас- 
сах 





Международное ралли Сестро- 
‘рецк. Кубок России, 7-Й этап. 
Кубок СИгоеп, 2-й этап. Сестро- 
ецк (Санкт-Петербург), 21 мая. 
Дистанция - 269,83 км, в том. 
числе 12 СУ общей протяженно- 


ков/А Щукин (С-Петербург /Моск- 
ва, МАЗИБЬВИ апсег Емо МИ, зачет 
91 22. Б.ФодитоА Петров 
(С.-Петербург, МИзиыв! Гапсег Емо. 
Уи, №4) «0.20; 3. М.Гоголов/В.Кули. 
ов (С-Петербург, Зибаги итргога. 
\МАХ 571, 8) +2.23; 4. Л.Кажука- 
ло/Д.Богомолов (С.-Петербург, 
ПАивовкц Гапсег Ехо МТ, Ма) +807; 
5. А.Бунеев/С.Солнцев (С.-Петер- 
бург, Сигоеп Захо МТЗ, №2) +3.35; 6. 
АКозлов/А.Филатов (Иваново, 
‘Сигоеп Захо УТ$, №2] +3.39; 7. 
А Гаврилов/А. Зиновьев: 
(Вольск/Ижевск, Сигоеп Захо МТ, 
№2) +3.46; В. А.Церлюкевич/М.Да- 
нилова (Пермь/Москва, Сигоеп 
ахоУТ$, №2) +4.18;9. 
АЮшин/А Селиванова (С -Петер- 
бург, Сигоеп 5ахо МТ$, №2) +4.34; 
10. СГеращенко/А.Пушкин (Моск- 
ва, Сигоеп Захо УТЗ, №2) +4.48; 11. 
М Фролов/И.Эвенчик (С,-Пете! 
бург, Рог Рита КИ Саг, Аб) +4.49; 
12. А.Сокуренко/Т.Иманов (Сосно- 
вый Бор/С -Поторбург Си гооп бахо 
УТ, Аб) +4.58; 13. И. Кротов/Е‚Се- 
дых (С.-Поторбург/Мурманск, ВАЗ- 
2108, Р11) +5.48; 14. И.Ковален- 
ко/И Рязанцев (С.-Петербург ВАЗ- 
2108, Р9) +6.02; 15. А.Соловь- 
ев/С Герасименко (С.-Петербург, 
ВАЗ-2112-37, 5, 16, 
'Д.Крылов/Д.Щемель (С.-Петербург, 
Уокомайет Рою СТ, Аб) +7.04; 17. 
ДТрещенко/Н-Яковлев (С.-Петер- 








‘бур Рецрео! 206 ХЗ, Аб) +7.25; 18. 
‚А Золотарь/А.Квасов (С.-Пет' 
ВАЗ-2 1083, Р10) *7.25; 19. В.Рап- 
пана/Е.Паикевич (Москва, ВАЗ- 
21123-03, Р10) +7.30; 20. Ю-Кирил- 
лов/В.Новосельцев (Москва, 

`Сигоеп Захо МТВ, №2) +7.46; 21. 

А Стецурин/ТКанонникова (Москва, 
Сигооп Бахо МТ, №2) +8.05; 22. 

С Воронов/С.Лотко (Новоси- 
бирск/Москва, Сигооп Захо ТЗ, 
№2) +8.18; 23. О.Краюшкин/РТара- 
‘сов (Сергиев Посал/Москва, ВАЗ- 
21083, Р11) +8.41; 24. Е. Верту- 
'нов/ГТрошкин (Москва. Сизоеп С2 
'СТ,А6) +8.48; 25. Е Закурдаев/А Ар- 
хипкин (Подольск/Климовсх, ВАЗ- 
21083, Р10) +9.02; 26. Ю.Мали- 
вин/С.Плетнев (Москва, ВАЗ-2108, 
29) +9.50; 27. И.Громов/М.Саков, 
(С-Петербург, Рецдео! 106, АБ) 
*11.34; 28, С.Серебренни- 
ковуА_Алексанаров (С.-Петербург, 
'ВАЗ-2108, Р9) +11,39; 29. А.Вау- 
лин/М. (С-Петербург ВАЗ- 
21083, Р10) +12.48; 30. Д.Чиче- 
‘рин/М.Вержиковская (С.-Петер- 
‘буре, Нопда Сс, Р11) +19.09, Э1 
Е.Фишер/Н.Прыжкин (С.-Петербурх, 
Мозмадоп СоН МКЗ ОТ, Р11) 
+16.16; 32. А.Марков/А.Деги (С.- 
Поторбуре ВАЗ-2108, Р0) +1807 
Командный зачет: 1, Метроном 
(С.-Петербург) - 36 очков; 2. АКМ 
Динамо-Эскорт ГУВД Московской 
обл, - 25 

Положение в Кубке России после 
‘семи этапов. Абсолютный зачет. 
(пилоты): 1. А.Блинков (С.-Петер- 
‘бург) - 55 очков; 2. С.Угер (Москва) 
— 52; 3, АТрухин (Екатеринбург) — 
50;4. В.Лелеков (Москва) - 43; 5. 
'А.Церлюкевич (Пермь) 32: 
'Д.Грибачев (Зеленоград) — 31; 7. 
'С.Матвеев (Пермь) - 25; 8. Л.Кажу- 
кало (С.-Петербург) — 18; 9-11. 
Б.Зимин (Москва), А.Игнатов (Челя- 
бинск) и Б.Федотов (С.-Петербург) 
— по 15. зачет М2 (пилоты): 1. 
Церлюкевич - 80; 2. Е.Г 

(Москва) — 47,3. Ю.Кириллов (Мо- 
‘сква) - 25, Зачет №4 (пилоты): 

1-2, Блинков и Угер — по55; 9. Ле- 
‘леков — 48. Зачет Аб (пилоты): 1 
М.Фролов 50; 2. И.Громов 26; 3. 
„Д,Трещенко (все - С.-Петербург) — 
22. Зачот АВ (пилоты): 1-2. М.Го- 
голев и С.Травников (оба — С.-Пе- 
тербург) — по 10. Зачет РЭ (пило- 


- 20;2. РЕремян (Сочи) - 10;3-6. 
РКравец, С.Серебренников (оба — 
С.-Петербург). Л.Кузьминых. ее 
нодар) и Ю,Малинин (Москва) — 
Е уе 
нин (Киров) — 'А.Зопотарь ( 
Петербург) - 42; , В.Логинов, Те : 
ров)- 28. Зачет Р11 (пилоты): 
О.Краюшкин (Сергиев Посад) — 5. 
2-8. Ю.Адамович (челябинск), 
`С.Акимов (Краснодар), С.Жидков, 
'И.Кротов, Е.Фишер (все - С.-Пе- 
тербург), В.Трапезников (Туапсе) и 
'А/Черепанов (Пермь) — по 20. За- 
четР12 (пилоты): 1. Трухин - 20; 
25. О.Антропов (Первоуральск), 
'С.Матвеев (Пермь), Д.Орлов (С-- 
Петорбург) и ГЧапцев (Краснодар) 
— по 10, Командный зачет: 1-2. 
'ВяткадятоСлорт (Киров) и имо 
Ап (Москва) по 47 очков; 3-4. 
АКМ Динамо-Эскорт ГУВД Москов- 
ской области и ФАСП (Пермь) — по 
35; 5. Юмакс-ОСТО (Екатеринбург) 





























— 21; 6-8. Метроном (С.-Петер- 
бург), РоеЕ Васи (Краснодар) и 
Челябинской области - по’ 
20; 9-10. СТК Петродор-ралли (С.- 
Петербург и АТ Васи (Химки) — по 


М, зачет №4) 40.48; 2. Е-Украи- 
нец/И.Высоцкий (Владивосток. 
Зибап итриега \УЯХ, №4) +0.34; 3. 
ГТен/С. Салтанов (Уссурийск, 
МИизиые в: Гапсег Еуо И, №4) +1.58; 
4. А Ядов/С. Ефимов (Владивосток, 
Нопда Смс, Аб) +2.33; 5. АМыльни- 
хов/Е Манышев (Благовещенск. 
‘Зибапу итргега МАХ, №4) +2.59;6. 
А.Осиевский/И Жукович (Хаба: 

ровск. Мизляь Миаде, Аб) +3.18; 
7. А.Новиков/К.Данилочкин (Уссу- 
‘рийск/Владивосток, Зирати ипргега. 
\МАХ, №4) +3,50;8. А.Кноро- 
зов/Д.Музыкантов (Хабаровск, 
'Нопда Смс УТ, Аб) +3.55; 9. С.По- 
пов/Л.Аверьянов (Владивосток, 
МИзоьВИ Миаос, Аб) +5.42; 10, 
Н.Савчюнко/А.Москалов (Южно-Са- 
залинск, Нопда СМс, Аб) +6.52. 


Кольцевые гонки 

Мячково (Москопская обл.), 14 
мая. Чемпионат и Кубок России, 
1-й этап. Класс Туринг&Зирег- 
ргодисНоп: 1. В.Нечаев (Армавир, 
МТС ЭЙСи Рейсинг, ВМУИ 3201 Е46) 


АВТОБОМ 
ВММ/ 320146) +1,225; 3. С.Нуждин 
(Тольятти, Лада Рейсинг, ВАЗ- 
21106) +6,224; 4. Л.Фридман (Мо- 
‘сква, ИНТЕКО Сити Моторспорт, 
ОЕ 
(АВТОООМ Рейсинг, ВМ\/ 3201 Е46) 
+10,286; 6.А.Льзов (С.-Петербург, 
‘бофел Моюгз, Нопаа Смс Туре В) 
+11, 317, 7. И,Буренко (Рога Зроп, 
УМ! СИИ) +1 круг; 8. С.Любченко 
(Москва, Руойпе Могогзрои, УМ Вои 
1) +1 круг; 9. С.Белкин (Москва, 
АВТОООМ Рейсинг, ВМУ/ 3201 ЕЗ6 ) 
+1 круг; 10. А.Смецкий (С.-Петер- 
‘бури, бокол Мологь, Нопча Смс 
Туре В) +1 круг Класс Туринг 
Лайт: 1. В Шаповалов (Москва, ММ 
Рою) 42 круга; 2. С.Хабаров (Моск- 
ва, Мегафон Моторспорт. Сигоеп 
СМТ) 47 173.3 А Сотников 
(Курск, Динамо Автоспорт, Сигоеп 
С2УТЯ) +54,379; 4. ЕКаретников 
(Мосжва, Динамо Автоспорт, Сигоеп 
С2 ТЯ) +54,679; 5. М.Степанов 
(Москва, Визави Моторспорт, ММ 
Рою) 1.00748; 6. М-Чуваев (С.-Пе- 
тербург, Мегафон Моторспорт, 
Сигоел Са МТН) = 1 круг; 7. Д.Кака- 
бадзе (С.-Петербург, Голден Мо- 
тюрс, УМ РОЮ) +1 круг; 8. С.Крылов 
(Москва, Визави Моторспорт, МУ 
Рою) +1 кри; 9- Д.Певцов (Мослва, 
РУС-ЛАН, \М/РОЮ) +1 круг: 10. 
'А.Вертузаев (Москва, М\ Рою) +2 
круга. Класс Кубок Лада (финаль- 
ный заозд): 1. Л.Басов (Мытиши, 


торспорт) -0,429; 3: М-Тягунов (3е- 
ленограл. ОАО ЛЗОС МГТУ МАМИ) 

45.286; 4, РКозявин (Тольятти, СКП) 
+7.036; 5. АКозявин (Тольятти, Ма- 


стер Спорт Автоцентр Тольятти 
ВАЗ) +15,080; 6. А.Смирнов (С.-Пе- 
тербург) +15,703;7. Н.васильев 
(С-Петербург, Джекпот) +31,392; 8. 
П.Федоров (С.-Пезербург, ФБР 
{вап) +33,844; 9. В.Малеев (Сама- 





ова, АИК ФСО) {10,560,5. В ДУ. 
дин (Тольятти, Лада Кредит) 


+33,524; 8. И.Викулин (Москва, 
АМК ФСО) +1 круг 2-Й заезд: 1 


Петров 22 круга; 2. Комаров 
+14,316; 3. Ефросинин +25,151; 4. 
В.Летунов (Курган, КП Рейсинг) 
+35,220; 5. В.Харпов (Ульяновск, 
МаксМотор Ульяновск) +49,754; 6. 
'Садрединов +50,020; 7. Ладыгин 
+1.03,802; 8. Дудин +1 круг; 9. Ви- 
кулин +1 круг 

Мячково (Московская обл.), 22 
моя. Чемпионат России, 1-й 
этап. Класс Формула-1600. 1. 
гонка: 1. О.Казаков (Москил, Лу. 
койл Рейсинг, Оайага Е399) 14 хру- 
гов; 2. В Антонов (Москва, АсНме 
`Рго Васпд, байага Е393) +5,393; 3. 
„Д.Маркозов (Москва. Ас#ме Рго 
'Вас!1д. СаНага Е393) +12,633; 4. 
В.Лабазов (Москва, АРТ-Лайн Ин- 
жиниринг, Оаага 2399) +17.708;5. 
'ЮБайбородов (Москва, Лукойл 
Рейсинг, Оайага ЕЗ99) +3 круга; не 
классифицированы: В.Шайтар 
(Люберцы, АРТ-Лайн Протим, 
'Веупаго) и В Петров (Выборг, АРТ- 
Лайн Инжиниринг Оайага Р399). 2- 
я гонка: 1. Петров 15 кругоз; 2 
Байбородов +0,953: 3. Казаков 
+2,694; 4. Маркозов +15,351; 5. 
АНТОНОВ +27 749; не классифици- 
рован: Лабазов. 

Класс Нопша СьИс: 1. А.Дудукало 
(Москва, Лукойл Рейсинг) 22 круга; 
2, А.Львов (С.-Петербург, бочеп 

Мотогз) +2,980; 3. А.Павловский 
(С_Поторбург, Альбатрос Ройсми) 
+16,354; 4. А Романов (Москва, 
Ноода Дипер Карт Моторс) 
+25,210; 5. Королев (Москва, 
Русская Лоза) +27.255:6. Б.Шуль- 
‘мейстер (Москва, Согиз Моюгзрои) 
+27,840; 7. В.Павлов (Москва, 

'Согиз Мо!огзроп) +42,541; 8. О.пе- 
тришин (Москва, Согиз 

1) 45,558; 9. В.Удаленков (С.-Пе- 
тербург Нопда Дилер Ральф-Арт 
'Дивижн) +56712; 10. Н. Симонов 
(Москва, Лукойл Рейсинг) 
+1.03.188; 11. А. Смецкий (С -Пе- 
тербург, бодеп Мо!огз) +1 круг; 12. 
'Ю.Одуд (С.-Петербург, бовеп 

'Моюгз 1) +1 круг; 13. И.Одуд (С.- 
Петербури, боен Мок» 1) +1 круг; 
14. И.Михалев (Москва, Транснеф- 
тепродукт) + 1 крут 15. В.Чаочиян 
(Москва, Транснефтепродукт) +2 
круга; мо классифицированы: 
ТШвачка (Москва, Русская Лоза) и 





пер Ральф-Арт Дизижн; дисквали- 
фицирован: С.горбунов (Москва. 
Согиз Мотогзром 1). 


ОЧКОВАЯ ЗОНА 


'Супер Лайт: 1. Дудукало 22 круга; 
2. Королев +15,842; 3. Шульмей- 
стер +19;538; 4. РОМанов +23,989; 
5. Симонов +28,485; 6. Горбунов. 
446,476; 7. Удаленков *52,168; 8, 
Петришин +52,564; 9. Павлов, 
+53.567; 10. Павловский +1.12,197; 
11. Чарчиян +1.40,384; 12. Михалев 
+1 круг; 13. Швачка +3 круга; но 
классифицирован: Глебов. 

Класс Формула Русь. Чемпионат 
России, 1-й отборочный этап. 
(Кубок ЗрЧап)- 1-я гонка: 1 
'И.Самарин (Москва, Формула Русь). 
14 кругов; 2. АТрегубов (Москва, 
‘ба!ез) +19,953; 3. АРомащенко. 
(Москва, ЗрФап Мо!огрон!) 
+20,374; 4. А.Бархиян (Москва, Ке- 
ниг Транс) +31.958;5. А.Холин (Мо- 
‘сква, Э4ет Васито) +54,660; 6. 
'Д.Рамишвили (Москва, Рего4о 
Васйо) +1 7, Ю.Ким (Москва, 
ЮК) +1 круг; ‚Страхов (Донецк, 
Автомир} +1 круг; 9. Д.Комаров 
(Москва, Зафой Моогроп) +1 














вин (Москва, @тании), С.Уханов 
(Москва, КУР), С.Чемакин (Москва, 
Спатрюг) и М.Козловский (С.-Пе- 
тербург, МегаФон Моторопор"). 2-я 
гонка: 1. Ромащенко 14 кругов; 2, 
"Самарии +6,101; 3, Трогубов 
+22,594; 4. Травин 428,565; 5, Бар- 
хан +32,527; 6. Козловокий 
+51,320; 7. Чемакин +1.05,007; В. 
`Рамишяили + 1 круг: 9. Ким +1 круг: 
10, Комаров +1 круг; 11. Холин +2 
круга; 12. Страхов +4 круга; не 
классифицирован: Уханов. 


Автокросс 
Ставрополь, 7-8 мая, Первенст- 
во России, 1-й этап. Дивизион 
3/4 (10 участников): 1. О.Пилинд- 
жанян (Лабинск); 2. А.Лиханский 
(Зеленокумск); 3. Д Войтенко (Ла- 
бинск); 4-РРезников (Зелено- 
кумск); 5, М‚Губанов (Отказное); 6, 
С.Смолии; 7, П.Клишин (оба — Зе- 
‘ленскумск); 8. Е.Микайлов; 9. Н.Са- 
зонов (оба — Лабинск); 10. К.Сим- 
‘бирский (Ставрополь). Кубок РАФ, 


, И. Печенкин (оба — 
И.Булгоков; 4. А/Лет- 









‘зион 3/4 (10): 1. А.Лиханский (Зе- 
ленокумсх); 2. Д.Войтенко (Ла- 
‘бинск); 3. П.Клишин (Зеленокумск); 
4. ОПилинджанян (Лабинск); 5- 
М Губанов (Отказноз); 6. Резников 
(Зеленокумск); 7. А.Стасов (Астра- 
хань}; 8. С.Смолий (Зеленокумск): 
9. К.Симбирский (Ставрополь)! 10, 
Е Михайлов (Лабинск). 
Я Первен- 
этап. Дивизион 
и 1. В.Демкин (Ис 
тра): 2. М Бенедиктова (Москва); 3. 
РФоменко (Наро-Фоминск); 4 
И Пзуков (Москва); 5. А.Киенко (На- 
‘ро-Фоминск); 6. А.Воробьев (Моск- 
ва); 7. Е.Санин (Ульяновск); 8. 
'АГамбарян (Москоа); 9. П.Тротья- 
ков (Тольятти); 10. Д.Бухтояров (На. 
‘ро-Фоминск) Дивизион Ока- 
Юниор (15): 1. А.Бугорина; 2. 
М.Бугорин; 3, ЕМейтес: 4. Д.Суво- 
+5. Кузин; 6, АРаев (все — Мо- 
сква}; 7. Сав.Леухин (Казань); 8. 
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А.Пикулев (Москва); 9. Н.Федотоь 
(Малаховка); 10. Сев Леухин (Набе- 
режные Челны). Кубок РАФ, 1-й 
этал. Дивизион Карт-кросс (11): 
1. АНовиков (Москва); 2. А.Горюн 
(Наро-Фоминск);3. И.Маринец, 
(Москиа}; 4. С.Соколов (Ржен); 5. 
К.Сучков (Москва); 6, АКотов(На- 
‘ро-Фоминск). 


зион 10а: 1. Б.Цеханович; 
2. ПОжиганов (оба — Балаково); 3. 
М.Ведерников (Ижевск); 4. В Вол- 
гин (Фрязино); 5. Ю.Хальзов (Арза- 
мас); 6. П.Астафуров (Ижевск); 7. 
Е. Цеханович (Балаково); 8. П Наза- 
ров (Москва); 9. А.Лунин (Королев); 
10. Е Жуков (Москва). Дивизион 
Волга (13): 1. А.Демидов; 2. С.Тол- 
‘столуцкий; 3. Н.Демидоз; 4. М.Чес- 
ноков (все — Н.Новгород): 5. Л.кор- 
шунов (Н.Ломов); 6. А.Логинов: 
(Н.Новгород), 7. М Зубков (Н.Ло- 
мов); 8. Е. Плешаков (Арзамас); 9, 
'А.Хренов; 10. В.Лютин (оба — 
Н.Новгород). Кубок России, 3-й 
ап. Дивизион 1 (14): 1. Н.Коним 
(Пенза); 2. С.Марочкин (Н.Ломов); 
3. С.Загумоннов (Москиа): 4, Э.Ар- 
‘сенов (Екатеринбург); 5. Л.Кукин 
(Саратов): 6. В.Коршунсв (Н.Ло- 
мов); 7. А.Крюков (Саратов); 8. 

А, Демьянов (Пенза); 9. М.Басов: 
(Мытищи); 10, С,Землянкин (Чер- 














СКВО. Ди. 
визион Ока-Юниор (10): 1_А.Пи- 
кулев (Москва); 2. С.Селютин(Ба- 
тайск); 3. К.Фисенко (Краснодар). 
Дивизион 3-1300 (11): 1. ДАфа- 
насьевский (Старобельск); 2. 
С.Черняк; 3. С.Христинченко (оба — 
Кропоткин). Дивизион 1 (19): 1. 
П.Дрофичев (Москва); 2. А.Мальков. 
(Ульяновск); 3, А.Жевакин (Кораб- 
‘лино); 4. В, Лебедев (Н.Новгород); 
5. О Коротков р 5. 
С,Лрумс(С.-Пот 
74/8 (16): 1. о оыв, 
лино); 2. А.Золопукин; 3. В.Вдовыко 
(оба — Ростов-на-Дону):4. Ю.Гор- 
‘шючников (Воронех): 5_В Токарен» 
ко (Самара); 6. О.Бунов (Рязань). 
И р 








зов (Беморову: 6. А; а 
тайск). Первенство России, 3-й 
этап. Дивизион 3/4 (16): 1.А.Ли- 
ханский (Зеленокумск); 2. Д.Вой- 

тенко (Лабинск); 3. И.Пупков (Крас-- 
ный); 4. А.Шагинян (Чалтырь) 5. 





‚Фроленков 
(Красный); 8. П.Клишин (Зелено- 
О.Гусев (Красный); 10. 
Е.Михайлов (Лабинск). 
Тольятти, 4—5 июня. Чемпионат 
России, 2-й отап. Дивизион 1 
(25): 1. А.Иванов (Тольятти); 2 
'И,Миннахмотов; 3. РФаттахов (оба 
— Казань; 4. П.Фадеев; 5. В.Коле- 
сов (оба - Тольятти): 6. С Марочкии 
(Н.Ломов); 7. Д.Брагин (Тольятти); 
8. Д.Миннахметов; 9. Э-Куприянов: 
10. Ильдар Рахматуллин (все - Ка- 
‘зань), Дивизион 2 (9): 1. Б.Котел- 
„ло (Тольятти); 2. А.Карасевич (Но- 
во-Синьково);3. Д.Миннахмегов; 4. 
Марочкин; 5, РЗарипов (Казачь}; 6. 
И.Усов (Омск); 7_А.Ильясов (Ка- 
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зань);8. ИХамидуллин (Нижне- 
камсх); 9. Рас.Минниханов (Ка- 


— Тольятти); 4. Ю.Кузьмичев (Сама- 
а): 5 АШишов (Балаково); 6. 
В.Федянин (Новокузнецк); 7. С.Ми- 
тин (Пенза): 8. Н.Иванов (Менляло- 
‘евск): 9. В.Скиба (Тольятти); 10. 
5. Цеханович (Балаково). Дивизион 
3-4000: этап о 
Истра, 4—5 июня. 
России, 3-й этап. в 
410): 1. С.Глинских (Реж); 2. С.Ка- 
‘ширский (Кораблино); 3. ЕЕ 
росе (оса Авиа 
Коншин (Бронницы): 6. ГСуриков 
м 7. АКротов (Арзамас); 8. 
К-Гаврилин; 9. В.Дронов (оба — Ря- 
зань): 10. М.Чихиков (Москва). Ди- 
визион Та/9 (33): 1. С.Сафонов 
\Мосива); 2. Ю.Ериюв (Бронницы); 
3. И.Скибв (Москва), 4. В.Свечни- 
ков (Рязань); 5, Д.Чижиков; 6, 
С.Ивакин; 7. В,Пикулев (все — Мо- 
сква): 8. В.Сучков (Истра); 9. С.Са- 





Дивизмонт1 (14): 1. Е Ухогов 
Ульяновск); 2. А.Квашнин (Москва); 
3. В Дунаев; 4. С Дашкевич (оба 
Ульяновск); 5. Дрофичев; 6. 
А.Мальков (Ульяновсх)}: 7. С.Арумс 
(С.-Петербург); 8. А/Шабров (Моск- 
ва); 9. Б.Головкин (С.-Петербург); 


венство России, 
зион 14/7 (10): 1. СПучков; 2 
С.Берников (оба — Москва); 3 
В.Петрунин (Зеленоград); 4. А.Ель- 
ов; 5. С.Сорокин; 6. А/Узлов (все — 





(все - зеленоград). Ди- 
визион Мини-багги (27): 1 
В. Демкин (Истра); 2. А.Гамбарян 
(Москва); 3. А.Киенко (Наро-Фо- 
инс»); 4. П.Третьмков (Тольятти); 
5. М.Колесникова; 6. И.Пауков; 7. 
А Замыслово; 8, РДавыдоз; 9. 
М.Столярсв (все — Москва); 10. 
И Тимонин (Наро-Фоминск), Кубок 
РАФ, 2-Й этап. Дивизион Мини- 
багги- 


2. Третьяков; 3. Киенко; 4. Е.Матве- 
вп: 5. РЗаушников (оба — Новоси- 
бирск; 6, А.Котов (Наро-Фоминск) 
Дивизион Карт-кросс (12): 1 
ЕЦибров; 2. И.Маринец (оба — Мо- 
сква); 3. Котов; 4. К.Сучков; 5. А.Но- 
виков (оба — Москва); 6. АГорюн 


(Наро-Фоминск. 
Воронеж, 4-5 июня. Кубок Чер- 
ноземья. Кубок 'Авто- 


: журнала 
маг. Дивизион 1-Н (10): 1. А.Кар- 
жин (Кубинка): 2. В.Гарбузов; 3. 
'и.Печенкин (оба Воронеж). Диви- 
зион1-1600: 1. В.Долгушин (Ря- 
зань): 2. АФедоров (Ворочеж); 3, 
Н.Новиков (Курск). 


Ралли-рейды 

Баха Луга-2005. Кубок России, 3- 
й этап. Луга (Ленинградская 
обл.), 20-21 мая. Стартопал 31 
экипаж, финишировало 17. Аб- 
‘солютный зачет: 1. Л.Новиц- 
кий/ОЛюпенкин (Москва, МИЗИБЗВ 
рафего, группа Т2) 3:13.13;2. 
'С.Смирнов/С.Арсентьев (Москва, 
Тоуоа 1алё Сгивег, Т2) +330; 3 

А Домановский/П.Брызжез (Моск- 
ва, МЕБ! Раего, Т1) +9.51; 4. 


Б.Джепаев/РЗамалетдинов (Улья- 
новск, УАЗ-31512, Н) +18.29; 5, 
О.Николаев/Д.Артамонов (Москва, 
МизиызН! Раего, 11) +29.33;6. Б.Бу- 
катоо/Е. Доронин (Москва, МИвуьеРу 
Рафего, 12) +34.45; 7. АПун- 
ка/Я.Шалыс (Рига, Тоуо!а ап 
'Спивек,Т2) +48.52; 8. В.Воробь- 
ев/В.Ломако (Коломна. УАЗ-3151- 
‚01, Н) +58.39; 9. Д.Павлов/С.Босько, 
(Москва/С, Петербург, ВАЗ-21230, 
Н) +59.06; 10, В.Черных/О.Супру- 
ненко (Жуковский/Москва, УАЗ- 
31622, Н) +1:08.00; 11.И.Кузне- 
‹цов/А.Новиков (Москва, МИЗИЬН 
Радего, Т1) +1:11.01; 12.А.Найму- 
шин/А. Плетнев (Иваново/Коломна, 
ВАЗ-21213, Н) +1:26.42; 13. АМор- 
ковкин/Г Малев (Кохма/Москва, 
ВАЗ-2121, Н) +1:48.14; 14, АГорец- 
кий/А.Яцков (Моссва, Тоус!а Гапа 
'Сплвег,Т1) +2:16.42; 15. А.Бирю- 
ков/Д.Книга (Минск, МАЗУЬЫЗ И 
Рано, Т1) +2:31.01; 16. Д.Семы- 
кин/П.Ушаков (Москва, МИЗУЬ5В! 
рафего, Т2) +6:39.32; 17. И.Коз- 
лов/А.Дмитриев (Москва, )еер 
'Спогокоо, Т1) +10.42.24. 


Картинг 


Трофей 

Петербург, 28 апреля-1 мая. 
Класс Микро: 1. Д.Кеоопян (Моск- 
ва); 2.Н.Ситников (Обнинск); 3. 
В.Потапов (С.-Петербург); 4 
РШварцман; 5. Н.Исавкян; 5. 

Е Ступенькоз (все — Москва); 7. 
(С.Рысков (С.-Петербург); 8. М-Иса- 
акян (Москва); 9. В.Филоненко (Ро- 
стов-на-Дону); 10, Ю.Орлов (Моск- 
ва). Класс Мини: 1.Д.Петров (Мо 
‘сква); 2.В.Гаген (С.-Петербург): 3. 
К.Терещенко (Москва): 4- М.Рыж- 
ков (Видное); 5. Ю.Жиронкин (Лес- 
ной); 6. А.Зазулянский (Лермонто- 
в9); 7. С.Сироткин (Москва). 8. 
'АЩенев (Тольятти); 9. И-Яворский; 
10. Э,Фроленков (оба - Москва). 
Класс Ракет: 1. Н.Тетюхин; 2. 
'А.Демьяненко (оба Тольятти); 3 
А.Стовба (Белгород): 4. К.Сердю- 
ков (Лабинск); 5, „Лавров (Тю- 
мень); 6. М.Зимин (Барнаул); 7. 
'А.Юдин (Мытищи); 8. Ф.Холькин; 9. 
А.Зенкин (оба — Москва); 10. С 
Миклин (Н.Новгород). Класс Ра- 
кет-120: 1. И.Егоровский (Мыти- 
щи); 2. И.Васильев (С.-Петербург): 
3. М.Бадальян (Всеволожск); 4. 
Ф.Рюмин; 5. С.Милюта (оба С.- 
Петербуря); 5. П.Могилевский (Мо- 
сква); 7.А.Егошин (Протвино); 8. 
А.Манцеров (С-Петербург); 9. 

'Д Дунаев (Всеволожск); 10. Л.Ло- 


ренко; 2. В.Ступечьков; 3. Н.Бори- 
ов; 4. К.Фридрих; 5. И.Колодкии 
(все — Москва); 6. М.Чернев (Екате- 
ринбург); 7. А.Задорожный {Арма- 
‘вир); В. В.Мещоряков; 9. П.Алешин, 
(оба — Тольятти); 10. И Кучаев (Тю- 
монь). Класс Инторконтинен- 
таль-А: 1. АЮжаков (Гродно); 2. 
'В.Саменов (Москва); 3. ГШиршов: 
4. Н.Назарук; 5. В.Лежнев (все — 
С-Петербург); 6. В. Проскуряков: 
(Томень}; 7. ТКабаков (Москва); 8. 
Я.Нелезин (Новозоронеж): 9. 
С.Кузьменко (Сочи); 10. М.Алексан- 


В.Шешенин (оба - Екатеринбург; 





3.А Котляр (Кнев); 4. А.Комисса- 
ров (Москва); 5, В.Степанов 
(Мииск); 6. А.Ульянов (Челябинск); 
7. В.Нечаев (Армавир); 8. А/Крав- 
чюнко (Екаторинбург); 9. А.Григорь- 
ев; 10. И Дронов (оба - Москва). 
Чемпионат, порпонстпо, Кубок 
Трофей России. 2-й этап. Икша, 
18-21 мая. Класс Микро: 1Д.Ко- 
ропян; 2. Е.Ступеньков; 3, В.Пота- 
пов: 4. М Исаакян; 5. Ю.Орлов; 6. 
Н.Ситников; 7. В.Филоненко; 8. 
Но Исвакин: 9. С РыСКов: 10, ЛБин- 
‘дер. Класс Мини: 1. Д/Петров; 2, 
М.Рыжкоз; 3. В. Кожевников; 4. 
Ю.Жиронкин; 5. Э.Фроленков, 6, 
Д.Длоугий; 7. С.Карасев; 8. А.Зазу- 
лянский; 9. А.Серенко; 10. М.Вол. 
ков. Класс Ракет: 1. Ф.Холькин; 2. 
'А.Кузьминых; 3. М.Зимин; 4. 
АСтовба; 5. М.Иванов; 6. Ф.Бузни- 
ков; 7. А.Разбаш; 8. К. Сердюков; 9. 




















‘стюшенко; 6. М.Митрохин; 7. П.Гал- 
кин; 8. С Муханчиков; 9. М.Засальм: 
10. В.Королев. Класс Мои Рог-_ 
пица: 1. В.Садольский; 2. К.Пилец- 
кий; 3. АХрамарский; 4. С.Жере- 
‘ков; 6, И.БЫКОВ; 7. 
А Дельцов; 9. ПТеп- 
`лов; 10. МГомянин. Класс Интер- 
континенталь-А-Юниор: 1. И.Ко- 
52. Н.борисов; 3. Ю.Кравчук; 
4. ЕУльянов; 5. П.Алешин; 6. А.За- 
‘дорожный; 7. В.Ступеньков; 8; 
К.Фридрих; 9. А.Жарков; 10. К.Ов- 
‘чаренко. Класс Интерконтинен- 
таль-А: 1. В.Проскуряков; 2. В.Се-. 
: О 











нев; 8. (Кузьменко; 9. Е Вишован; 
10. Н.Митрошвина. Класс Интер- 
1. В.Нечаев; 2. 
Но: 4. Л.Крав- 
ченко: 5. М.Фетюков; 6, И.Дронов; 
7. С Драчук; 8. РСкрипник; 9, В.Шо- 
‘шенин; 10. А.Григорьев, 





`ласть), 21-22 мая. Класс Пио- 
нор: 1. Н Шадрин; 2. А.Пронйн (оба 
— Омск): 3. ДЯрлыков (Новоси- 
‘бирсх). Класс Ракет: 1. А.Погинец 
(Кемерово). 2. А Летарь Барни 
3. АБусыгин (Новосибирск), Класс 








ный: 1. РГоловин (Новосибирск); 2. 
'АЧикин; 3. А.Помогалов (оба — 
Омск). Класс Интерконгинен- 
таль-А: 1. А Трубицын; 2. В.Шуми- 
‘лов; 3. ДЖКленов (все — Новоси- 
‘бирск). Класс Формула-С: 1 
Н.Сомочкии (Новосибирск); 2. Л.Ку. 
ксин (Омсх); 3. С.Квасов (Бийск). 
Кубок Черноземья, 2-Й этап. Во- 
ронеж, 28-29 мая. Класс Пио- 
нор: 1_А Радченко: 2 В Корсун 
(оба - Старый Оскол); 3. И.Федота 





(Курск). Класс Кадет: 1. И.Касы- 
мов (Курск); 2_М.Радченко (Старый 
'Оскол); 3 РЕрмолов (Бутурлинов- 
ка). Класс Мини: 1. И.Подкорытов. 
(Белгород); 2- И.Илющенко (Курск); 
3. В Выхрестюк (Воронех). Класс 
Ракет: 1.А.Якунин (Воронеж): 2. 


И.ерасимов {Суздаль}; 3. В.Дуда- 
швили (Нововоронеж). Класс Со- 
юзный-Юниор: 1. С.Держаков; 2. 
'Д.Бабков (оба — Воронеж); 3, А.Ми- 
терев (Старый Оскол). Класс Со- 
юзный: 1. К.Бахтин (Ливны): 2. 
А.Мартьянов (Нововоронеж), 3. 
М.раздольский (Губкин). Класс Ра- 
кот-120: 1. Д.Суровцев (Курск); 2. 
Д.Василенко (Белгород); 3. А.Буб- 
‘нов (Курск). Класс Инторконти- 
ненталь-А-Юниор: 1. М 
ко (Тула): 2_ А Пилякин: 3. Д Янов- 
‘ский (оба - Нововоронеж). Класс 
Интерконтиненталь-А: 1. Я.Неле- 
зин; 2. Е Вишован; 3. А.Малюгин 
(все — Нововоронеж), Класс Фор- 
‚мул: 'А.Данченко (Нововоро- 
нех); 2. И‚Дидыч (Тула): 3. АВерлин 
(Нововоронех).. 
Традиционные соревнования Пе- 
чоры-2005. Печоры (Псковская 
обл.), 4-5 июня. Класс Мини: 1. 
'В.Гаген (С.-Петербург); 2. А.Зазу- 
лянский (Лермонтово); 3, 0. 
нов (Псков). Класс Ракет: 
'А.Спиридонов (Череповец); 2. А.Да- 
‘лецкий; 3. Ю.Петров (оба  С.-Пе* 
тордург). Класс Союзный: \. 
'А,Матвсов (С.-Петербуре); 2. ГПо- 
‘пов; 3, П.Голубев (оба - Псков), 
Класс Ракот-120; 1. Ф.Мунтян 
(В.Новгород); 2. М.Митрохин (С.- 
Поторбург); 3. М.Алоксамдрса (Вы 
‘борг). 
Открытый Кубок Новосибирска. 
Новосибирск, 4 июня. Класс Пи- 
онер: 1. В.Лощенков (Северск): 2. 
'И.Куция (Томск); 3. В.Крупин (Се- 
верск). Класс Кадет: 1 Д.Богомо- 
лов (Северск); 2. Д.Ярлыков (Ново- 
сибирск); 3. Я.Лукашев (Томск). 
Класс Мини: 1. Н.Быков (Новоси- 
‘бирск); 2. А.Лытарь (Барнаул); 3. 
В.Кунтенков (Новосибирск). Класс. 
ный-Юниор: 1. Н.Нихольский 
(Кемерово); 2. Д.Кукушкина (Кеме- 
роно); 3, И.Кузьмин (Топки). Класс 
‘Свободный: 1. В.Никонов (оба — 
Новосибирск]; 2. К.Ростовцев; 3. 
РГрутт (Томе). 














'Любитольские соровнования. 


56. 
'Ю.Мазурин/Н,Востротин (Сне- 
жинск, ВАЗ-2103) - 187 очкоз: 2. 
Ф.Борисов/И Падерин (Челябинсс, 
Аи 80) - 187; 3. АКошка- 
‘ров/Д.Медведев (Екатеринбуре, 
ВАЗ-21083) - 134. Зачетнаягруп- 
‘па Стандарт: 1. А.Иофин/Д.Бата- 
‚лов (Екатеринбург ВАЗ-21083) — 
153 очка; 2. И.Шишкин/А.Гусач (Че-. 
лябинск, ВАЗ-21083)  144;3. * 
'А.Торхов/С.Серебренников (Екате-" 
‘ринбург ВАЗ-21083) — 141. 
Традиционное ралли Пикник. 
Санкт-Петербург, 15 мая. Стар- 
товало 33 экипажа, финиширо- 
вало 24. Абсолютный зачет: 1. 
'А.Потухов/И-Ефромов (С.-Петер- 
буре ВАЗ-21083, зачет Люб-Пр) 
15.42,5; 2. В.Ивановский/А.Барми- 
нов (С.-Петербург ВАЗ-2108, Клуб) 
+1.02,8; 3. В.Куднецон/РКапустин 
(С.-Петербурь Рог Евсоп 9$ 
Созмойй, К-Св) +1.04.2. 4. С Нико- 
лаев/Л.Аверьянова (С-Петербург 
ВАЗ-2101, Клуб) +1.27.1; 5. СЛума- 
нов/Е.Туманов (С.-Петербург, 
Моньмадеп бой, Люб) 1.32.4; 6. 





РБоровссих/Н.Симонова (С.-Пе- 
тербург, Зибапи тргега, Люб-Пр) 
+1.36,3. 


фицировано. 

чет: 1, Н Казеянов/А Яунсиле (Мо- 
сква, ЗАЗ-110206) - 575,2 штраф- 
ных очка; 2. В.Воонноо/С.Гаорилов 
(Н.Новгород, Зибаги итриега) - 
663.0: 3_А Лившиц/В Бугров (Мосс- 
ва, Хокзмадеп бо! Соипиу) — 
720.8: 4. (ПерельманиЕ Каменец- 
кий (Н.Новгород, Оземоо Меха) 
746.4; 5, М.Дмитриев/С.Егоркин 
(Москва, ВАЗ-21083) — 940,4:6. 
Б.Прудоеский/О.Старченко (Моск- 
ва, Нуипба! Ассег!) 985,4; 7. 
В.Шулимов/РМостаков (Москва, 
ВАЗ-2109) - 995,6; 8. Д.Раско- 
„пин/А.Загрядская (Н.Новгород, 
‘Зираги Рогезег) — 1033,4; 9. И.Ко- 
шурянов/Ю.Сиородин (Н.Новго- 
род. ВАЗ-21103) — 1110,4; 10. Е.66- 
‚лов/Д.Кузевич (Н.Новгород, ВАЗ- 
2114) - 1129,0. 


классифицировано 
'Абоолютный зачет: 1. Н.Казон 
нов/А.Яунсилс (Москва, ЗАЗ- 
110206) - 22,9 штрафных очка; 2. 
А Горбунов/Е Колянко (Москва, 
ВАЗ-21093) — 25,0;3_ М Агафо- 
нов/А Горелов (Москва, ВАЗ-21083) 
— 27.1; 4. Ломаков/В,Студеникин 
В НЕ 

(/В.Николасв (Москва, 
Зибаги Рогезиет) — 28,0; 6. А.Лю- 
лин/С.Климкин (Москва, ВАЗ- 
21093) — 29,1: 7. МКоросты- 
‘лев/С.Ушанов (Москва, Уд№о960) — 
35,0; 8, А Кириллов/К.Кириллов. 
(Москва, М-2140 $0 — 39,2: 9. 
'Д.Фролов/И.Мутовин (Москва, 
ВАЗ-21099) - 41,7; 10. Н.Снегоц- 
кий/И.Есин (Москва, ВАЗ-2108) — 
43,9. 


Международные 
соревнования 

Чомпионат Европы, 3-й отап. Лу- 
ченец (Словакия), 14-15 мая. 
Дивизион 1: 1. ТКараи (Н, Рююп 
'Зашиа Тигро 4х4); 2. С.Квашнин 
(80$. Вепаии С!о Тигбо 4х4); 3 
Л.Брожек (С2, Рог Росиз МАС): 4. 
А.Зеберго (У; Тоуо:а Согойа МНС); 
5. АШаймиев (ВБ, Тоуоа Согойа 
\1С); 6. С.Фатхутдинов (ВИЗ, Рога 
Росиз ММАС); 7. А.Ервандян (ВИЗ, 
Уозмадел бо! МКЗ Тигьо 44); 8. 
ХВильд (О, Уакэмадеп Ро Тигбо, 
4х4); 9. Й.Цимермая (5К, Тоума 
‘Согойа\8С); 10. Р\Минниханов 
(803, Рога Рупа Тибо 4х4). Диви- 
зион ЗА: 1. П.турек (С2. Зкоса); 2. 
С.Корн (0, 5424); 3. И Свобода 
(СР, Зигию, 4. Л.Ганак (СР, Уок5- 
ммадеи); 5, Х.Штюбнер (0, Зигик); 6. 
'М.Каленский (С2, Мокэмадеп); 7. 
Н_ Жаворонков (ВИЗ, Уокзмадег); 8 
Я.Е* (СР, КамаваЮ); О. С.Мусил. 
(С2, Зи244); 10, И.Власатый (К, 
бед): 11. А Фалеея (ВЦб, Зигик!). 
Дивизион 3: 1. Я.Гошех (СР, Ач) 
2. ГХинненкамп (О, Аи: 3. П.Бар- 
тош(С2, Род). 4. Я Штетина (СР, 
Аш; 5. М.Берингер (0, АиФ). 6. 
Я.Смрж (СР. Рацдео); 7.РКержка 
(СР, Тацга); 8. РКалвода (СР, Рога); 


9. В.Фейфар (С, Уакзмадеп}; 10. 
В.ГруберА, Нопда). Зачет наций: 
1. Чехия — 55 очков; 2. Германия — 
43; 3. Россия —27; 4. Венгрия - 24; 
5-6. Латвия и Словакия — по 15. 
Чемпионат Европы, 4-й этал. Ба- 
уска (Латвия), 4-5 июня. Диви- 
‘зион 1: 1. РМинниханов (ВЦ$, Рога 
Рита Тибо 4х4); 2. П.Плесковас (ЕТ, 
"Еог4 Рита Тигро 4х4); 3. С.Квашнин 
(905, Волин С! ТыгБо 4х4); 4 
Х.Вильд (О, Мокэмадеп Рою Тибо 
4х4); 5_С Фатхутдинов (ВИ, Рог 
Росуз МВС); 6. А. Шаймиев (ВИ5, 
Тоуо!а Согойа МАС); 7. Н.Наужокай- 
тис ((Т, Ро( Е5сон $ Созмоив); 8. 
И.Резниченко (ВИЗ, Рог Рипа: 
Тито 4х4); 9. А Зебергс (М Тоуоа 
'Согола МВС); 10. ТКараи (Н, Рго!оп 
‘Зала Тигро 4х4). Дивизион ЗА: 1. 
Л.Ганак (С, Мокзимадеп): 2. И.Сво- 
‘бода (СР, Зигик; 3. И.Марти (СН, 
'Зигик); 4. О,Мусил (СР, Зигию); 
РВиткус (-Т, Оре!); 6. Р.Осичка (СА, 
'Зкода); 7. Х.Штюбнер (О. Зигик; 8. 
П.лурек (С2. ЭКоба); Э. ХВелер (О, 
'Орей; 10, А.Магуленс (М Нопда); 

..12. А.Фалеев (ВОЗ, Зилик); 13. 
'Н.Жаворонков (АИ, Моемадеи). 
Дивизион 3: 1. П.Бартом (С2. 
Рога); 2. М.Берингер (0, Аиб\); 3. 
'РКоржка (С2, Тама); 4. В.Фойфар 
(С2, Уокзмадел); 5, ГХикненками 
(О, лич; 6. А.Ялунин (14 
Уожэмадеи); 7. В.Альберс (МЕ 
Рог); В Ф Дюизенлстра (М, 
Моэмаоеи); 9. Я.Гошек (С2, Аи; 
10. ЯСмрж (С2. Решоео!). Зачет 
наций: 1. Чехия — 46 очков; 2. Гер- 
мания - 40; 3. Литва 29; 4. Латвия 
-26;5. Россия — 25:6. Швейцария 
- 19. 











зачет: 1. А.Эгле/н.Айзкалнс (М, 
МИуызНИапсег Еуо М, зачет №4) 
1;13.08,7, 2, В.Лебедев/М.Деклаус 
(У, МИзиывН! Капсег ЕмоМ, №) 
+52.0; 3. Я.Мепьдер-мл./У.Росси- 
маа (ЕЕ, МИЗЫЫРЫ Гапсег Еуо М, 
№4) +1.24,6; 4. А.Присдни. 
екс/Я.Кирховалас (№, Зибапи 
итргога МАХ $1, А+) 4 1.27.6; 5. 
М.Свилис/Я.Вопманис (1, МИи- 
ЫвАГапсег Еуо МИ, М4) +1.3522; 6. 
'С.Угер/тКафаров (ВИЗ, Зибали 
Итргега МАХ $11 №8, №4) -4.38.2; 7. 
'А.Упитис/Н.Кокин (М; Зибаги Кпрге- 
га\МВХ, №4) +4.47.2:8. Ю.Сидорен- 
ко/В.Михеев (ВИЗ, МизиБ5 Иапсег 
0 М1, №4) +4.49,6; 9. АНейк- 
шано/Э.Уанс (Е, Рога Рита 51600, 
'А№2000) +5.30,1; 10.Я.Воробь- 
ев/Г.Эрвалдс (1\ МИЗОБЕА Гапсег 
Еуо МИ, №4) +5.59,5; ..16. В.Чулю- 
канов/В.Чернега (ВИ, Мизисеги 
Гапсег мо М, №4) +10,16,3; „..23. 
О.Синицьч/Д,Васина (ВИЗ, Млзи- 
5! Гапсег Еус МИ, №4) +16.30,4; 
..26. С.Матвеев/А.Курносов (ВУЗ, 
МИЗИвАИ апсег Еуо МИ, №4) 
*17.58,5. 

Ралли Сез. Чемпионат Латвии, 
‚4-й этап. Кубок Балтии, 3-й этап. 
Цесис (Латвия), 11-12 июня. 





чет: 1. М.Межакс/А.Ронис (1, Рога 
Евсои\МАС, зачет А-) 5832,6;2. 
М .Муракас/А.Сямяз (ЕЕ, Тоуо‘а Со- 


ОЧКОВАЯ ЗОНА 


онаМАС, А+) +7,3; 3. И.Васарауд- 
зис/В.Спредзис (Е\, МИзиЫ ЗА ап- 
‘сег Езо МП, А+) +24,5- 4. ЯВОробь- 
‘ев/Г.Эрвалдс (М, МИзц зи! Гапсег 
ВИ, №4) +57, 1; 5. С.Гирдау- 
скас/П.Урбонас (ЕТ, МИЗИЫ5В! Кап- 
сек Еуо МИ, №4) =1.30,1; 6, А.Э- 
ле/Н.Айзкалнс (1М МИЗИБ ЗН! Еапсег 
Буо м, М4) + 1.41.6; 7. В.Шве- 
‘дас/Ж.Сакалаускас (11, МАЗЦЬВИ! 
1апсег Еуо МИ, №4) +2.34,6; 8, 
М.Нейкшанс/М Екабсон (1. Мизи- 
вн Гапсег Руд М. №4) +3 05,0: 9 
Г. Салури/И.Лелп (ЕЕ, МИЗИБВМ 
Тапсег Еуо\, А+) +3.18,0; 10. 
Я.Мельдер-мл./У.Роосимаа (ЕЕ, 
МИ 1апсег ЕуоМ, №4) +3.26,11 
11, СПопов/ТПерости (ЕЕ, МИЗИ- 
ы5Напсег ЕуоМ, А) +3.34,8; 12. 
В.Лебедев/М.Деклаус (1\ МИзи- 
В апсег Емо\М, №4) +3.54.1; 13. 
А Александров/А.Тамразов (ЧА, 
'Зирали Иитргега МАХ $1! №8, №4) 
=4.59.33; ..16, Ю.Сидоренко/В.Ми- 
хеев (ВИЗ, МИЗЫЫ5ВИ апсег Еуо УИ, 
№4) +6.00,4; ..20. СПравни- 
ков/В.Евстафьев (ВИЗ, МИУБЗН! 
1апоег Еуо УИ, А+) *6.57,3, 21 
ААШумский/Э.Пагирскас (ВЫЗЛТ, 
БоБаиа пргега МАХ ЭТИМИ 1, №4 
*7.05.6; ...28. РШаймиев/М.Цвет- 
ков (ОБ, МИВУБЬВ/ Еапосг Еуо МИ, 
М4) +10.16.7. 
Ралли Скиф. Чемпионат Украи- 
ны, 1-й этап, Херсон, 21 мая, 
'Стартовало 34 экипажа, фини- 
‘шировало 16. Абсолютный за- 
чет: 1. В.Петренко/ГЗагорий (Киев, 
МИиЫЗЬ! Гапсег Еуо \, зачет №4) 
1:31.58; 2. А.Александров/А,Тамра- 
‘зов (Киев, Зибапу ипргега МАХ $Т! 
№8, №4) +0.17; 3. А.Салюк- 
‚мл./А Горбик (Киев, ВАЗ-21124, А?) 
*4,39; 4. И Герман/Б Ганджа (Киев, 
‘Зирала итргега М/АХ, №4) +5,18; 5, 
В.Горбань/Е Леонов (Киев, ВА: 
21124, А7) 45.49; 6. С.Сергиен: 
ко/Н.Франчук (Киев, ВАЗ-21083, 
Аб) + 2.42; 7. В.Марголенко/В.Нес- 
теренко (Днепропетровск, НопЧа 
уеду, А?) 716.17, 8. Ю.Федорен- 
хо/К.Бородавченко (Киев, ВАЗ» 
2108, У1) *17.26; 9. Э.Пушко/Е По- 
нодельник (Днепродзержинск, ВАЗ- 
2108,У1) +18.06; 10. И.Цисар/Е.Ва. 
жинский (Одесса, №зап Зиппу, А7) 
=19.25. 
Ралли Уии. Чемпионат Эстонии, 
4-й этап. Раквере (Эстония), 3-4 
июня. Стартовало 53 экипажа, 
‘Финишировал 31. Абсолютный 
зачет: 1. М.Муракас/А.Оямяо (ЕЕ, 
Тоус!а СогоНа МЯС, зачет Аб) 
59.10.3; 2. А.Аху/К.Аху (ЕЕ, 
МИЗиЫЗА!Гапсег Еуо И, ЕТО) 
+1.47 8; 3.А.Доросинский/Д.Ере- 
меев (ВОЗ, Зибапи 1тргега МАХ ЭТ! 
М1, М3) +2.06,5; 4. К.Уус/Ж.Скала- 
ускас(ЕЕЛЛ; МИБИБЕН! Гапсег Еуо 
У, №3) +3.00,3; 5. ТЛаату- 
нен/П.Лантта (АМ, Зибаги триега 
МАХ ТИМ, №3) +3.24,8, 6. 
ГТамм/К.Кузьмин (ЕЕ, Зибаги т- 
ргеха\АХ 511, Аб) +8.58,6; 7 
АКаск/К.Валле (ЕЕ, Зибаги 1тпргага 
\МАХ, АВ) +4.20,3; В. А.Кло/РЛюик 
(ЕЕ, Зибаиу (туиега МАХ $ТИ МИЛ, 
13) +4 48,4:9. Ю.Сидоренко/В Ми- 
зеев (80$, МИзуЫзВ/Еапсег Еуо МИ, 
№3) +6.05.9:; 10. К.Райенд/В.Кике- 
рист (ЕЕ, МИА алое! Еуо М, 
№3) 6.06.0; ..-15. И.Соко- 
лов/В.Миркотан (В0$, МИзиЫ5! 
Тапсег Ехо М, Аб) +7.08,5. 


МУ/МАЗРОВТ, ВИ 113 




















ОБЪЯВЛЕНИЯ 


‘Зибапи тргега УВХ $Т, грулпа М. 
Автомобиль прсизвелентв 2004 году. прошел 5 
гонок, Гавийная спецификация, двигатель 
вое П,ОНбпз с гидравлическими стбойника- 
ми Коробка передач — Незватд Рговйуе. (де- 
лан полный ребилдинг. Двигатель 300 ки СУ, 
полный комплект ЗиП. 

Информация потел.: (916) 677-59-57, 
пай: ипфъемоель 





Тоуола Сейса-185. Подготовлена пс гр. Р12. 
Тел: (095) 395-96-50, вечером 
миилаНузиусрой паг. ги: 


"Сфоел 5ахо УТ 20031. №2. 
Тел; (095) 765-10-53, Алексей 


Боевой ВАЗ-21083, раллийная подготовка по 
гр.Р10. Двигатель - Ул, впрыск с литерски- 
ниномани», Вварной карюс. Дисковые 
торноза го кругу гидрэвлический ручник, Си- 
‘стема помаротушения, КПП - 7-Я раде блои 
ровной (+запасная КП — 6-0 ряд сбложиров- 
ной). Диски 15°и б/уналесля придачу. Цена 
$5500, Текничка 0АР-400. Турбодизель 25 л. 
(Свит, верстак, колесная стойка, сетка, фаркоп. 
Цена $4500. При покупке ббоих автомобизей 
‘общая цена $9000. Тел: (903) 511-32-22 


ВА3-2112-37 иВАЗ 21123-06 (купе), нозые 
и б/у, подготовлены погруппе Кубок Лада. 
№1500 (ралли, кольЦо, ипподром). 

Тел: (095) 290-30-57, (095) 753-23-35 


ВАЗ-2108 ралли 2000г. постройки, подготов- 
‘лен по гриппе Р.О, цена $5509. 
Тел. (916) 525-63-24 


`МИзивИвли СваЦепдег. Подготовка 
ег 5А, 2000г. постройки, Они мотор — 

‘форсированная версия 2004 года ВэШаи ху- 
‘лачковаякоробка, система автомат. подкач- 


СПОРТ-ГАРАЖ 
злонт ГОНОЧНЫЕ АВТОМОБИЛИ 


Предлагвотсяк продаже дея участия в АКГ: 


пклассе Суперпродакшн: 
ОКЕ И СТИ 16У - 16.000 
ОГЕ И СТ! 16 - 20.000 


ОРЕЁ АЗТЯАОРС -20,000 (+ЗИП) 
ОРЕК АЗТЯА ОРС - 25,000 (+ЗИП) 
РЕЦСЕОТ 306 $16 - 18,009 


РОО СТ16У - 18,000 

У РОГО СТ 16У 14.000 
ТОЕН ЗАХО УТ - 15.000 
АХО УТ 20.000 











Автоцентр Варшавский 
тел. (095)107-3913 ^ 








114 ик 








«3/сдува колес, оистьм пух поспортомолсез- 
цииНА прошел неск, талов Кубка нира 
200%. Тел. (095) 247-20-78 





№запРККИр (Мачага) 2000 г.пр.12 
(порготовиа Ркитоес+). Двигатель Вепац Мб, 
З0литра, 265 лх. Коробка передач - баеч, 
<еквентальная, 6-ступенчатая, Бензобак оо- 
логированный, енкостьо 450 я. Штурманское 
‘оборудование, А/м соответствует всем требо- 
ваниям НА. 
"Подробности потел.: (812) 269-12-62, 
(812) 10243-20 


Быт Спринт. Дегатели 1600. 1300. КПП — 
7-й ряд с блокировкой. Готовак старгу, 
Тел. (09646) 3-12-70, Алексей 








‘Зибапутргега СТ, 1968 1.207230 
1.с.б3 тыс. км, красный, чип-тюнинг проф. 
защита, растяжки передн, стоек Зрагсо, задч. 
подвески Сизоо, выхлоп етих бреедёле Рю- 
ме, доп. компл. сек К опоры Сизс», 
‘блокфары СЫ, каружный пючинг 5: анти- 
крым, фартуки пороги: 4 точечные спорт. 
ремни, салон 5рахо, ру педали, сиденья, 
ручка КПП сигнал магнитола в отл. тох. со- 
стоянии, обсл. в +, $16000лорг, 

Тел. (095) 761-84-26 


Корбюраторы Мее! (Италия) налю- 
‘бые двигатели ст 1,0 лдо 3,0 л. В наличии 
`дляВАЗ-2108-0. 

Тел: (095) 783-35-62, миимебетайьли 


ВАЗ 
$2850* 


ВПЕРВЫЕ ПРОДАЖА И ОБСЛУЖИВАНИЕ 


№ 
7.2 








"РОТОРНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ 
АЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ 


ПО "НАСТРОЙКЕ 
АВТОМОБИЛЕЙ 
тюнинговых 


то звал вн 
Аи Умкуммикя 


+2.3 - 135 л.с. стандарт 


1.34 - 160 ле. понииг верони 
Бобы 

па" ^ 

уро =" 











Продл, ромонти обслуживание Возможно полное сопровождение на ралли. 
‘для МИзиББНИ [апсег Во Ш-МП. Тел.: (916) 636-55-43, Алексей 

Тел.: (095) 585-72-80, Аленсандр: 

тай шфо-теБийтай,ло Спортивной команде по ралли требуется снаб- 


женец Тел. (095) 767-67-86 Геннадий 


Внимание! © 15 января 2005 г. 
‘действуют следующие расценки на 
размещение частных объявлений: 


Текстовое сообщение 

2 руб. 95 коп. за 1 знак 
Объявление жирным шрифтом - 
3 руб. 90 коп. за 1 знак 
Фотография размером 

46х26 мм- 650 руб. 

Текстовое объявление в рамке 
размером 4630 мм - 1600 руб. 
Текстовое объявление в рамке 


рю варенду боевые зотомобилидия Пиф ИИРЕ ИИ 


ралли: МЫ Я Иапоет ло \И,баги, Зобали 
Тпурега; автомобили сервиса сприцелами. 





Подписка продолжается! 
Подписку на журнал АВТОСПОРТ вы можете оформить во всех отделениях 
связи (каталог Роспечати, индекс 30329 в разделе «журналыю), Кроме 
того, продолжается альтернативная подлиска на журнал АВТОСПОРТ на 
второе полугодие 2005 года через редакцию! 
„Для этого необходимо: 

заполнить квитанцию" 

внести код(ы) подписки в графу «название платежа» 

вписать общую сумму заказа в графу «сумма» 

перечислить деньги на указанный в квитанции расчетный счет 

отправить квитанцию с отметкой об оплате по адресу: 

105023, г. Москва, а/я 23, 000 «Новопост» 
Журналы будут высланы вам ценной бандеролью. Доставка производится 
вали в момент достэвки бандероли, 


лично подписчику. Если вы отсутс 
вам будет доставлено уведомление, по которому вы сможете получить 
журнал в озшем почтовом отделении, Через редакцию можно не только 
подписаться на текущие номера, но и выписать любой из предыдущих 
выпусков журнала! 





(поимость одного номера — 50 рублей. 


Цены приведены с учетом всех почтовых расходов и действитель 
31.06.2005 г. 


* Всю информацию по подписке через редакцию можно получить. 
на сайте мчиназрои(.ги или по телефону: (095) 234-45-07. 


ЕЕ -ЕИ ГГ ЕТЕЗЕЕСНЕЯ Г , 


Изготовление м установка Колесные проставкиишпильки, гайки 
‘аллюминевых защит Аллюминевые ступичныю адаптеры, шкивы 
ШС - ая подвеска Стальныю маховики 

'Рогулируемью ст Уснленне кузова 

пружины, опоры Подгстовка а/м Аля ралли, кольца, спринта 


 Рогулирувмью стабилизаторы 
Короткокодные ШС - ме куды = (095) 145-8878 моб. 8 916 69204-66 





КАРКАС БЕЗОПАСНОСТИ 
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Изготовление 
Установка 


Омологация | [> 


ЗАО НПО «ТЕХКРАНЭНЕРГО 
г Владимир, уп_П. Осипенко, д 86 


